AGDER

fylkeskommune

SARUTSKRIFT

Arkivsak-dok. 21/18110-45
Saksbehandler Diderik Cappelen

Detaljregulering E39 Lyngdal vest - Kvinesdal - Offentlig ettersyn

Saksgang Mgtedato Saknr
1 Fylkesutvalget 28.11.2023 36/23

Fylkesutvalget har behandlet saken i mote 28.11.2023 sak 36/23

Mgtebehandling
Det var 14 stemmeberettigede til stede.

Representanten Mirell Hoyer-Berntsen (SV) fremmet folgende alternative
forslag:

1. Fylkesutvalget mener at det ved valg av trase ma legges starre vekt pa et
alternativ som muliggjar en stgrre grad av gjenbruk av eksisterende trase, og som gir
en trafikksikker stamvei. Planen slik den er fremlagt ivaretar ikke tilstrekkelige hensyn
til natur, landbruk, kulturmiljger, friluftsliv og andre viktige hensynssoner.

2. Fylkesutvalget er bekymret for & overta ansvaret for dette omfattende veinettet
ettersom dagens modell for tildeling av ressurser ikke gir full dekning av utgiftene til
drift og vedlikehold av strekningen med sa mange kostradskrevende
konstruksjoner.

Votering

Forslaget fra SV ble satt mot innstillingen til fylkeskommunedirektarens forslag.
Forslaget fra SV fikk 1 mot 13 stemmer og falt, fylkeskommunedirektgrens innstilling
ble vedtatt (SV).

Fylkesutvalget - vedtak

Pkt. 1

Fylkesutvalget er positiv til at det er lagt frem forslag til detaljregulering for ny firefelts
stamvei pa strekningen E39 Lyngdal vest-Kvinesdal. Nye Veier AS gis ros for & ha
gjennomfart en god planprosess, og for a ha lagt frem et faglig solid og godt
gjennomarbeidet planforslag.

Pkt. 2

Fylkesutvalget gir sin tilslutning til det fremlagte forslaget til detaljregulering etter linje
HDV F1. Planen ivaretar etter fylkesutvalgets mening en god balanse mellom
arealbevarende interesser samt gkonomisk og teknisk gjennomfgrbarhet. Planlagte
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kryss med tilknytninger til gvrig veinett og naeringsomrader, gir positive regionale og
lokale ringvirkninger.

Pkt. 3

Fylkesutvalget vil overfor Nye Veier AS signalisere at det er gnskelig at utbygging av
den nye stamveien gis prioritet, samtidig som planlegging av etappen videre vestover
gis god fremdrift.

Pkt. 4

Det gjores oppmerksom pa at detaljreguleringen formelt ikke kan vedtas far det er
gitt dispensasjon for inngrep i de automatisk fredete kulturminnene som blir bergrt,
og eventuelle vilkar for dispensasjonen er innarbeidet i planen.

Pkt. 5

Nye Veier AS og kommunene bes om a nyttiggjare seg evrige innspill og
kommentarer i saksfremstillingen. Dette omhandler i hovedtrekk om falgende tema:
Klimagassutslipp

Faringer knyttet til reetablering av jordbruksarealer

Landskapsestetiske hensyn

Kollektivtrafikk

Vannforvaltning

Faunapassasjer

Kulturmiljg

Det legges til grunn at det gode samarbeidet mellom Nye Veier AS, kommunene og
fylkeskommunen fortsetter. Det er gnskelig at fylkeskommunens administrasjon tas
med pa rad i den videre prosessen. Innspill gitt i denne saken kan da bli utdypet
naermere.
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Detaljregulering E39 Lyngdal vest - Kvinesdal - Offentlig ettersyn

Fylkeskommunedirektgrens forslag til vedtak

Pkt. 1

Fylkesutvalget er positiv til at det er lagt frem forslag til detaljregulering for ny firefelts
stamvei pa strekningen E39 Lyngdal vest-Kvinesdal. Nye Veier AS gis ros for a ha
gjennomfert en god planprosess, og for & ha lagt frem et faglig solid og godt
gjennomarbeidet planforslag.

Pkt. 2

Fylkesutvalget gir sin tilslutning til det fremlagte forslaget til detaljregulering etter linje
HDV F1. Planen ivaretar etter fylkesutvalgets mening en god balanse mellom
arealbevarende interesser samt gkonomisk og teknisk gjennomfgrbarhet. Planlagte
kryss med tilknytninger til gvrig veinett og naeringsomrader, gir positive regionale og
lokale ringvirkninger.

Pkt. 3

Fylkesutvalget vil overfor Nye Veier AS signalisere at det er gnskelig at utbygging av
den nye stamveien gis prioritet, samtidig som planlegging av etappen videre vestover
gis god fremdrift.

Pkt. 4

Det gjores oppmerksom pa at detaljreguleringen formelt ikke kan vedtas far det er
gitt dispensjon for inngrep i de automatisk fredete kulturminnene som blir bergrt, og
eventuelle vilkar for dispensasjonen er innarbeidet i planen.

Pkt. 5

Nye Veier AS og kommunene bes om a nyttiggjare seg evrige innspill og
kommentarer i saksfremstillingen. Dette omhandler i hovedtrekk om fglgende tema:
Klimagassutslipp

Faringer knyttet til reetablering av jordbruksarealer

Landskapsestetiske hensyn

Kollektivtrafikk

Vannforvaltning

Faunapassasjer

Kulturmiljg

Det legges til grunn at det gode samarbeidet mellom Nye Veier AS, kommunene og
fylkeskommunen fortsetter. Det er gnskelig at fylkeskommunens administrasjon tas
med pa rad i den videre prosessen. Innspill gitt i denne saken kan da bli utdypet
naermere.

Vedlegg
E39LK_Brev - hgring av planforslaget i Kvinesdal
E39LK_Brev - hgring av planforslaget i Lyngdal
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Seerutskrift - Detaljregulering ny E39 Lyngdal vest - Kvinesdal - Hgring av forslag til
planprogram med finsilingsrapport

Alle plandokumentene er tilgjengelig pa Nye Veiers nettside:
https://www.nveveier.no/prosiekter/e39/e39- lyngdal-vest-kvinesdal/

Nye Veier AS har i samarbeid med Sweco ogsa produsert en film som viser det
foreslatte tiltaket. Se lenke: https://swecogroup.wistia.com/medias/vagjpr7x5ea

Nye Veiers gjennomgang av innspill til hering av planprogrammet: Rapport

(nyeveier.no)
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Sammendrag

Nye Veier AS har oversendt forslag til detaljregulering for ny E39 Lyngdal vest
(Rayskar) — Kvinesdal vest til offentlig ettersyn. Veien planlegges som firefelts
motorvei med skiltet hastighet pa 110 km/t. Total lengde blir 24 km hvorav ca. 5,6 km
er gienbruk av dagens E39. Foreslatt linje (linje HDV F1) er i samsvar med Nye
Veiers tidligere anbefalte linje 5F. Fylkesutvalget ga sin tilslutning til denne linjen i
forbindelse med behandling av saken om finsilingsrapporten i 2022.

Fylkeskommunedirektaren mener at det fremlagte forslaget til detaljregulering legger
opp til en god balanse mellom arealbevarende interesser og gkonomisk og teknisk
gjennomfarbarhet. Fylkeskommunedirektgren anbefaler at fylkesutvalget gir sin
tilslutning til planforslaget.

Saksopplysninger

Nye Veier AS har i ekspedisjon av 02.11.2023, pa vegne av Lyngdal og Kvinesdal
kommune, oversendt forslag til detaljregulering for ny E39 Lyngdal vest (Rayskar) —
Kvinesdal vest til offentlig ettersyn. Den aktuelle strekningen er vist pa kartutsnittet
nedenfor.

Flekkefjord 4 &

Liknes

Ny forbindelsesvei
mellom Fraytlands-
krysset og @ye

Dagens E39
retning Flekkefjord
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Haylandsdalen
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Hele strekningen var opprinnelig en del av statlig kommunedelplan for E39 Lyngdal —
Algard. Kommunal- og moderniseringsdepartementet vedtok imidlertid 25.06.2021 at
delstrekningen gjennom Kvinesdal skulle avklares i en egen prosess.

s.m::lm i ru-ﬁ;mz sommenasiye -l e/ ot e

slancppstert/ Uarbeide pl!nlh'ogrgm \ Ll:-'.'.-l.'-'.!"]!‘ - sommer 2023 O etlersyn Koma u-u--.!y'-l.-!
hering forslag s "r _:' i anbetaling linje planprogram/ ! 'I;Il'e'l:"ll:.'il'..l l':t:n];dm vedtak detalj-
alt. linjer E39 progra E3% valg av linje E39 el I reguleringsplas

Skjematisk fremstilling av planprosessen. Ragd sirkel markerer dette stadiet i prosessen. (Kilde: Nye
Veier AS)

Den tidligere reguleringsplanprosessen har foregatt i to trinn:

e Trinn 1: Planoppstart med forslag til grovsilingsrapport. Behandlet i
fylkesutvalget i mgte 12.10.2021 som sak 129/21.

e Trinn 2: Haring av planprogram med forslag til finsilingsrapport. Behandlet i
fylkesutvalget i mgte 20.04.2022 som sak 46/22.

| trinn 1 (grovsilingen) var det pa overordnet niva utredet flere ulike alternative linjer. |
trinn 2 (finsilingen) var antall linjer etter neermere utredninger, redusert til fem. Nye
Veier AS anbefalte a ga videre med linje 5 med kryss pa Fraytland (Linje 5F).

Linje 5F gikk ut pa felgende:

¢ Ny veii dagsone fra Rgyskar gjennom Hgylandsdalen (vestsiden) til
Tjomsland ved dagens E39.

e Dels gjenbruk (5,6 km) av dagens vei, inkludert Vatlandstunnelen, mellom
Tjomsland og Opofte.

¢ Ny vei mellom Opofte og grense Kvinesdal/Flekkefjord. Ny fire-felts bro over
Fedafjorden. Dagens E39 over Fedafjorden vil bli nedklassifisert til sekundaert
veinett.

e Kryss pa Fragytland vest for Fedafjorden

¢ Ny veiforbindelse i tunnel mellom Fraytlandskrysset og Qye

Fylkesutvalget stagttet Nye Veiers anbefaling om & ga videre med linje 5F.
Fylkesutvalget ga imidlertid uttrykk for at det matte etableres et fullverdig kryss pa
Opofte — da i tillegg til kryss pa Fraytland. Fylkesutvalget hadde ut over dette en del
innspill blant annet knyttet til gjennomfaring av avbatende tiltak. Fylkesutvalgets sak
46/22 vedlegges.

Planprogrammet ble fastsatt i Kvinesdal og Lyngdal kommune i hhv. mai og juni
2022.
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Kommunene stattet Nye Veiers anbefalte linje og vedtok at linje 5 F skal legges til
grunn for det videre arbeidet med detaljreguleringen.

Lyngdal kommune vedtok imidlertid at det skulle utredes tunnel i vestre del av
Hgylandsdalen, samt utredes naermere valg av linje gjennom dalen. Kvinesdal
kommune vedtok at det skulle utredes to alternative lgsninger for krysset pa
Fraytland, samt at kryss Hgyland 2 skulle utredes naermere.

Nye Veier AS har i perioden etter at finsilingsrapporten ble lagt frem, gjennomfart
konsekvensutredning av linje 5 F. Det er ogsa, i trad med etterspurte
tilleggsutredninger fra kommunene, gjennomfart konsekvensutredning for ulike
varianter av kryss vest for Fedafjorden samt lasninger i Haylandsdalen.

Alternativet med tunnel i Hgylandsdalen kommer ut med en netto nytte som er
omtrent 1,5 milliarder kroner darligere enn vei i dagen. Nye Veier AS har konkludert
med at dette ikke forsvarer gevinstene for ikke-prissatte konsekvenser. Nye Veier AS
fastholder ogsa tidligere anbefaling om a falge vestsiden av dalen (HDV). Dette av
hensyn til ikke-prissatte konsekvenser.

Nar det gjelder kryssvarianter vest for Fedafjorden, kommer Frgytland 2 og Hayland
2 best ut nar det gjelder ikke-prissatte konsekvenser. Disse alternativene har
imidlertid en netto nytte henholdsvis 800 millioner og 1,9 milliarder darligere enn
Fraytland 1. Frgytland 1 kommer ogsa best ut blant annet nar det gjelder
maloppnaelse. Se tabell under.

Virkninger HDV +F1 | HDV+F2 | HDV + H2
Prissatte Netto nytte per budsjettkrone, NNB -0,02 -0,06 -0,11
konsekvenser | NNB, rangering 1 2 3
: Ikke-prissatte konsekvenser Stor Stor Stor
Ikke-prissatte ) : . .
(Kvinesdal kommune) negativ negativ negativ
konsekvenser - :
Ikke-prissatte, rangering 3 2 1
Rangering samfunnsgkonomisk 1 5 3
analyse
Vurdering av maloppnaelse 1 2 2
. Vurdering av ROS
AR ELTE (Kvinesdal kommune) L x =
Endeling rangering 1 2 3

Samlet oppstilling av konsekvenser kryss vest for Fedafjorden. F1: Freytland 1. F2: Frgytland 2. H2:
Hoyland 2. | alle alternativene er vestre linje i Haylandsdalen HDV lagt inn. Prissatte konsekvenser
omfatter investeringskostnader, ulykker, luftforurensning, skatt, drift m.m. lkke prissatte konsekvenser
omfatter landskapsbilde, friluftsliv/by- og bygdeliv, naturmangfold, kulturarv og naturressurser (Kilde:
Nye Veier AS)
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De na fremlagte utredningene bekrefter Nye Veiers tidligere vurderinger og
konklusjoner nar det gjelder Igsning i Hgylandsdalen, samt krysslgsning vest for
Fedafjorden.

Nye Veier AS har konkludert med at deres tidligere anbefalte linje 5F fra
finsilingsrapporten fastholdes. Linjen er i dette planmaterialet na kalt linje HDV
F1.

Det er i trad med fylkesutvalgets tidligere innspill til planprogrammet, foreslatt a
regulere inn et fullverdig kryss pa Opofte.

Det er ogsa foreslatt a regulere inn en ny forbindelsesvei mellom Opofte og fylkesvei
4091 ved Avkom (Dragedalsveien).

Det var tidligere lagt opp til en forbindelsesvei mellom Frgytland og dagens E39 ved
Birkeland. Dette er na forlatt av hensyn til bade prissatte og ikke-prissatte
konsekvenser. Behovet for denne veien er dessuten vesentlig redusert som falge av
at det vil bli etablert fullverdig kryss pa Opofte.

Fylkeskommunens administrasjon har veert tatt med pa rad underveis i prosessen
gjennom deltakelse i ekstern samarbeidsgruppe. Det har ogsa veert avholdt
saermgter knyttet til vannforvaltning, vilt og kollektivtrafikk.

Vertskommunene fgrstegangsbehandlet detaljreguleringen hgsten 2023, og vedtok
da a legge planen ut til offentlig ettersyn.

| tabellen nedenfor er gjengitt noen nekkeltall og hovedopplysninger for det fremlagte
planforslaget. Oppgitte tall gjelder for begge kommunene.

Nokkeltall/-opplysninger linje HDV F1

Tema Kommentar

Samlet veilengde 24 km

Gjenbruk dagens E39 | 5,6 km

Standard 4-felts motorvei med bredde 23
meter

Skiltet hastighet 110 km/t

Kryss e Opofte Kryss Rayskar inngar
e Froytland formelt i tilstatende
e (Royskar) reguleringsplan i gst.

Starre tunneler e Vatlandstunnelen 3,2 km @yetunnelen inngar i ny
e Espedalstunnelen 1,75 km forbindelsesvei mellom
o Refstitunnelen 2,1 km Freytlandskrysset og Dye.
e @yetunnelen 2,7 km

Starre broer e Mgska: Lengde 180 meter
o Fedafjorden: Lengde 500 meter

' Dagsone gjennom vestsiden av Haylandsdalen med kryss Frgytland 1
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¢ Fragytlandsfossen: Lengde 90
meter

Investeringskostnader | 8,2 milliarder

Netto nytte pr. -0,02

budsjettkrone

Beslag jordbruksareal | 152 dekar Redusert med ca. 20 dekar
i forhold til
finsilingsrapporten

Potensielt areal for 273 dekar

reetablering av

jordbruksareal

Tabell over ngkkelopplysninger utarbeidet av Agder fylkeskommune pa grunnlag av fremlagte
plandokumenter

For naermere opplysninger om planen og gjennomfgrte utredninger vises til
plandokumentene.

Vurderinger

Fylkeskommunedirektaren ser det som positivt at det na er lagt frem forslag til
detaljregulering for ny E39 pa den aktuelle strekningen. Ny firefelts stamvei vil binde
bo- og arbeidsmarkeder tettere sammen, sikre god fremkommelighet for
naeringstrafikken og vil forbedre trafikksikkerheten.

Fylkeskommunedirektaren mener at planforslaget legger opp til en god balanse
mellom arealbevarende interesser og gkonomisk og teknisk gjennomfgrbarhet.

Nye Veier AS og konsulenten (SWECO AS) har gjennomfart en god planprosess.
Planmaterialet fremstar som grundig og faglig solid. Planmaterialet er ogsa
leservennlig med en pedagogisk fremstilling av dokumentene.

Fylkeskommunens tidligere innspill er etter fylkeskommunedirektgrens mening
gjennomgaende godt ivaretatt.

Det har den senere tiden veert noe diskusjon knyttet til regjeringens signaler om
fremtidig standardvalg for nye stamveiprosjekter. Nye Veier AS har imidlertid gitt klart
uttrykk for at ny E39 gjennom regionen vil bli bygget som en fullverdig firefelts
motorvei, i trad med de opprinnelige forutsetningene.

Fylkeskommunedirektgren er tilfreds med at Nye Veier AS har veert tydelige om
dette.

Det er etter fylkeskommunedirektarens mening viktig at det na blir bygget en
fremtidsrettet, trafikksikker og effektiv stamvei, og det ma ikke legges opp til en
standard der en etter relativt kort tid risikerer & matte bygge ny vei, eller foreta
omfattende oppgraderinger.

Det er gnskelig at giennomfgring av anlegget gis prioritet, samtidig som det er
gnskelig at planlegging av etappen videre vestover gis god fremdrift. Sistnevnte ogsa
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viktig for Flekkefjord kommune med tanke pa a fastlegge arealbruken for ny stamvei
gjennom kommunen.

Det vises ogsa til vedtatt samarbeidsavtale mellom Kvinesdal kommune og Agder
fylkeskommune (vedtatt av fylkestinget 20.06.2023) der det heter at «Partene skal
sammen veere padrivere for videre utbygging av E39 (...).»

Fylkesutvalget ga, i trad med fylkeskommunedirektarens innstilling, sin prinsipielle
tilslutning til den valgte linjen ved behandling av forslag til planprogram i mate
20.04.2022 (sak 46/22). Fylkeskommunedirektgren kan ikke se at gjennomfort
konsekvensutredning gir grunnlag for & endre syn nar det gjelder valg av linje.
Fylkeskommunedirektagren kan heller ikke se at de gjennomfgrte tilleggsutredningene
knyttet til tunnel og linje i Haylandsdalen, samt krysslagsning vest for Fedafjorden,
endrer fylkeskommunens tidligere vurderinger og konklusjoner.
Fylkeskommunedirektgren deler her Nye Veiers syn om at gevinsten for ikke-
prissatte konsekvenser ikke oppveier de betydelige merkostnadene som
fremkommer i disse tilleggsutredningene.

Detaljreguleringen gjennomgas nedenfor tematisk, jf. ogsa innspill gitt i sak 46/22.

Lokal og regional utvikling
Konkret vil antall kryss, og plassering av disse, ha stor lokal og regional betydning.

@istre pahugg nye
Espedalstunnelen

Opofte
nasringsomrade

Dagens E39 med
gstre pahugg
Teistedalstunnelen

Indretjgnna

Bussholdeplasser
med parkering (50 pl)

lllustrasjon kryss Opofte (Kilde Nye eier AS)

Det vurderes som meget positivt at det er regulert inn et fullverdig kryss pa Opofte.
Krysset pa Opofte vil bli et viktig regionalt knutepunkt med forbindelse til Flekkefjord
og Farsund. Krysset vil ogsa veere viktig for utvikling av det strategisk plasserte
naeringsomradet pa Opofte (Lister Neeringspark). Dagens E39-kryss pa Opofte vil bli
forenklet. Dette gjor at det muligens kan utvikles noe mer naeringsareal.
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Planlagt ny forbindelsesvei mellom Frgytlandskrysset og @ye vil gi en effektiv og
direkte forbindelse mellom ny E39 og neerings- og havneomradene ved
Fedafjorden/Qyesletta. Bygging av veien bekostes av Nye Veier AS som del av
stamveianlegget.

Nar det gjelder de gvrige kommunene i Listerregionen, er fylkeskommunedirektaren i
skrivende stund ikke kjent med hvilke innspill kommunene vil gi til reguleringsplanen.
Kommunenes innspill til den forutgdende prosessen viste imidlertid at kommunene
ikke hadde innvendinger til hovedtrekkene i den linjen som na er valgt. Kommunene
var imidlertid opptatt av god tilknytning til den nye stamveien.
Fylkeskommunedirekt@ren mener at dette hensynet er vel ivaretatt i det fremlagte
forslaget til detaljregulering.

Dagens E39
Dagens E39 fra Opofte og vestover vil bli nedklassifisert til sekundeert veinett nar ny

stamvei star ferdig. Dette vil vaere fordelaktig for lokaltrafikken, men veien vil ogsa
kunne ha en viktig funksjon som beredskapsvei.

Fylkeskommunedirektaren er bekymret for a overta ansvaret for dette omfattende
veinettet ettersom dagens modell for tildeling av ressurser ikke gir full dekning av
utgiftene til drift og vedlikehold av strekningen med sa mange kostradskrevende
konstruksjoner. En ma imidlertid kunne forvente at dette vil bli rettet opp. Dette er
naermere omtalt under hovedavsnittet gkonomiske konsekvenser.

Klimagassutslipp

Det har veert et overordnet mal for reguleringsplanprosessen at klimagassutslipp skal
reduseres i forhold til linjen i kommunedelplanen (KDP). Dette er oppnadd ved at
klimagassutslipp i den na foreslatte linjen ligger i starrelsesorden 4,7 prosent under
KDP-linjen.

Nar det gjelder klimagassutslipp kommer kryss Frgytland 1 best ut av de vurderte
krysslasningene vest for Fedafjorden, men det er sma innbyrdes forskjeller mellom
alternativene.

Resultatene fra gjennomfarte kartlegginger viser at utslipp knyttet til arealbeslag og
materialproduksjon er de stgrste kildene til utslipp av klimagasser. Det har derfor i
optimaliseringen blitt lagt vekt pa a finne lasninger som gir minst mulig arealbeslag,
seerlig pa myr- og landbruksomrader.

Massedeponiene er plassert slik at lengde for transport av masse reduseres, noe
som vil gi lavere klimagassutslipp knyttet til transport i anleggsfasen.

Det at forbindelsesveien mellom Froytlandskrysset og Birkeland utgar, gir en viss
reduksjon i klimagassutslipp knyttet bade til arealbeslag, materialer og drift og
vedlikehold av tilfgrselsveien.

Flere av broene og kulvertene er redusert i stgrrelse, noe som gir redusert
materialbruk og lavere CO2-utslipp knyttet til betong. Det vil i det videre arbeidet med
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prosjektet veere aktuelt & se pa muligheter for ytterligere reduksjon i klimagassutslipp
knyttet til blant annet materialbruk, bruk av elektriske maskiner, samt bevaring,
restaurering eller reetablering av myr.

Store deler av arealene langs veien er foreslatt regulert til midlertidig anleggsomrade.
Fylkeskommunedirektaren forstar at reguleringsplanen ma sikre at anleggsarbeidene
kan gjennomfgres pa en rasjonell mate. Ettersom arealbeslag utgjer en betydelig del
av klimagassutslippet, anmodes likevel om at bredden pa anleggsbeltet
kvalitetssikres med tanke pa mulig reduksjon far planen sluttbehandles. Dette vil
ogsa kunne veaere positivt nar det gjelder ren landskapsestetikk. Det understrekes at
det her siktes til rene anleggsomrader, og ikke til blant annet massedeponier for
reetablering av jordbruksareal og naturomrader m.m.

Nye Veier AS har opplyst at reduksjon av klimagassutslipp vil bli tatt inn som et
evalueringskriterium i anbudsmaterialet. Det vil si at entreprengrene gis anledning til
a komme opp med egne Igsninger, noe som kan stimulere til nytenkning og
innovative Igsninger. Fylkeskommunedirektaren vurderer dette som positivt.

Prosjektet skal CEEQUAL-sertifiseres? og minst oppna nivaet «Very good».

Gjenbruk av masse

Masseoverskuddet vil blant annet bli benyttet til reetablering av jordbruksareal,
naturareal, samt stgyskjerming. | trdd med fylkeskommunens tidligere innspill er en
del masseoverskudd foreslatt benyttet til sammenkobling av fylkesvei 4091 pa
Avkom (Dragedalsveien) og dagens E39 pa Opofte. Dette vil eliminere et meget
vanskelig parti langs dagens fylkesvei. Veien bekostes av Nye Veier AS som del av
stamveianlegget.

IIIustrasjbn av ny forbindelsesvei mellom Opofte og fylkesvei 4091 like gst for Opofte (Kilde: Nye Veier
AS)

Kollektivtrafikk
Det at dagens veisystem og bro over Fedafjorden beholdes i tillegg til ny bro, gir god
fleksibilitet for lokale bussruter.

2 CEEQUAL er en sertifiseringsordning som bedemmer miljg- og beerekraftsprestasjonene til
infrastruktur- og anleggsprosjekter
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| alle kryssene legges opp til bussholdeplasser med pendlerparkering samt parkering
for busspassasjerer. Parkeringsplassene vil bli utstyrt med lademulighet for el-bil. |
Fraytlandskrysset?® reguleres bussholdeplasser pa av-/pakjgringsrampene for effektiv
betjening av ekspressbusser. Kollektivanlegg vil bli utformet i trad med prinsippet om
universell utforming.

Fylkeskommunedirektagren mener at hensynet til kollektivtrafikken er godt ivaretatt i
planforslaget.

Dagens bussterminal i Hangelandsvika er i reguleringsplanen markert som
midlertidig anleggsomrade. Selve bussterminalen vil ikke bli pavirket av
anleggsarbeidet, men er tatt med som anleggsomrade for a sikre kjgreadkomst til
tilliggende anleggsomrader. Dette tas til etterretning, men det er viktig at
fylkeskommunen tas med pa rad nar det gjelder konkret lgsning for kjgreatkomst
over bussterminalen. Dette bes for ordens skyld tatt inn i planbestemmelsene.

Friluftsliv

Planen bergrer ikke direkte kartlagte friluftsomrader i kategorien viktige eller sveert
viktige.

| Heylandsdalen og pa Vintland gar ny vei i kanten av et kartlagt friluftsomrade uten
spesifikk verdisetting. Konsekvensene av ny vei vil i fgrste rekke veere knyttet til stgy
og barrierevirkning. Barrierevirkningen vil i noe grad avhjelpes ved at turgaere vil
kunne benytte drifts- og anleggsveier. Pa Frgytland er innregulert parkeringsplasser
for brukere av turstien opp til Frgytlandsveden.

Barn og unges interesser
Det er ikke registrert leke- og rekreasjonsomrader for barn innenfor tiltaksomradet.

| forbindelse med hgring av planprogrammet ba fylkeskommunen om at
medvirkningsopplegget overfor barn og unge ble utvidet med tanke pa
utmarksomradene.

Dette vurderes a veere godt fulgt opp og fylkeskommunedirektaren har ingen
merknader nar det gjelder barn og unges interesser.

Landskapsestetikk

Fremfgring av en ny firefelts motorvei i kupert sgrlandsnatur er utfordrende, og det er
ikke til @ unnga at det vil bli dels betydelige naturinngrep i dagsonene med store
skjeeringer og fyllinger samt omfattende tekniske konstruksjoner.

3 Pa Opofte ma ekspressbussene kjgre inn til lokalholdeplassen. Dette av hensyn til kryssets
geometri.
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Til venstre: Hovedlandformer i planomradet. Til hgyre: lllustrasjon sett mot Tjomsland (Kilde: Nye
Veier AS Estetisk oppfelgingsplan)

Pa denne strekningen vil den nye veien delvis falge de store linjene i landskapet.
Kryssing av starre landskapsbarrierer skjer stort sett i tunnel.

Det er utarbeidet en estetisk oppfalgingsplan basert pa Estetisk veileder for Nye
Veier AS fra 15.02.2018. Estetisk oppfalgingsplan inneholder gode elementer og
avbgtende tiltak som revegetering og arrondering av fyllinger.

Estetisk veileder for Nye Veier AS ble oppdatert i 2022. Fylkeskommunedirektaren vil
be om at det vurderes a oppdatere Estetisk oppfalgingsplan i trad med elementer i
den nyeste veilederen. Det vises her til at den nyeste veilederen inneholder noe mer
konkrete fgringer for blant annet utforming av veiskjaeringer.

Det er viktig at fgringene i estetisk oppfalgingsplan faktisk falges opp.
Den nye broen over Fedafjorden vil bli et markant element i landskapet. Broen

tenkes anlagt enten som en sakalt gitterbuebro, eller en tradisjonell hengebro som
dagens bro over Fedafjorden.

. |

—

lllustrasjoner av ny bro over Fedafjorden sett fra syd — alternativ med gitterbuebro til venstre og
hengebro til hgyre (Kilde: Nye Veier AS)
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Nye Veier AS opplyser at det vil bli tatt endelig stilling til valg av brolgsning pa et
senere tidspunkt. Fylkeskommunedirektgren har forstaelse for dette. Ved valg av
brolgsning ma det stilles strenge krav til estetisk utforming, og valg av brolgsning ma
ses i sammenheng med dagens bro for a ivareta estetiske krav pa en best mulig
mate.

Vilt
Nye Veier AS har gjennomfert grundige utredninger nar det gjelder viltets vandringer.
Det er ogsa positivt at lokale viltlag har veert tatt med pa rad i prosessen.

- e aka

/ Faunapassasje under bru
/ Faunapassasje pi lokk over vei
"‘ i 3 — ot é}’Faunapasmj:ei kulvert

] #” Faunapassasje over tunnel

oy p—

Oversiktskart viltpassasjer. Til hgyre eksempler pa vilt over- og -underganger (Kilde: Nye Veier AS)

Det planlegges i alt tre (nye) faunapassasjer dimensjonert for hjortevilt pa lokk over
veien. Det er ogsa lagt til rette for faunapassasjer under flere av broene. En del
eksisterende viltkorridorer er opprettholdt ved at viltet kan passere over tunnel.

Det er positivt at det er fastlagt at faunapassasjene skal overvakes av fagkyndig fra
ett ar fgr anleggsstart og fem ar inn i driftsfasen.

Fylkeskommunedirektgren mener samlet sett at det foreslatte opplegget for
faunapassasijer vil ivareta hensynet til viltets trekkveier, samt trafikksikkerhet, pa en
god mate. Bestemmelsene bar imidlertid presiseres noe:

| bestemmelsene § 2.3.10 d) heter det at avbgtende tiltak i form av justeringer av
vegetasjon og terreng pa faunapassasjer og tilliggende arealer, skal iverksettes
dersom overvakningsdataene tilsier at det er ngdvendig. Dette er en god
bestemmelse, men bgr ogsa omfatte justering av gjerder.
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Reguleringsplanen sier ikke noe om hvem som skal bekoste ulike oppfalgende tiltak,
men fylkeskommunedirektaren legger til grunn at eventuelle avbagtende tiltak i
overvakingsfasen bekostes av Nye Veier AS.

| det fremlagte forslaget til detaljregulering er det ikke lagt inn fullverdig*
faunapassasje ved Melandsveien og ved Bjgrnasen. Dette er i trdéd med Kvinesdal
kommunes vedtak da planen ble lagt ut til offentlig ettersyn. Kommunedirektgren i
Kvinesdal gnsker imidlertid a fa innspill pa om det likevel bgr etableres en bedre
faunapassasje pa ett av disse stedene. | oversendelsen gar det frem at Nye Veier AS
mener at det faglig sett ikke er behov for en fullverdig faunapassasje her, samtidig
som dette vil veere kostbart og teknisk utfordrende. Fylkeskommunedirektaren finner
det vanskelig na & kunne gi innspill pa om det bar etableres fullverdig faunapassasje
her. Dette bar i stedet i ettertid dragftes naermere i et eget mgte mellom
fylkeskommunen, kommunen og Nye Veier AS.

Jordvern

| finsilingsrapporten var det estimert at veianlegget ville legge beslag pa ca. 170
dekar jordbruksareal. Naermere bearbeidelse har redusert dette til ca. 150 dekar.
Dette er positivt. Det er ogsa positivt at det er lagt til rette for mulig reetablering av
jordbruksareal pa omtrent 273 dekar.

Det kommer frem av planen at «All fulldyrka og overflatedyrka jord berart av
veiutbyggingen skal gjenbrukes til jordbruksproduksjon innenfor planomradet. Det er
utarbeidet en matjordplan med konkrete forslag til lasninger for flytting av jord og
reetablering av jordbruksareal. Matjordplanen beskriver overordnende prinsipper for
héndtering av matjord i anleggsperioden. »

Reetablerte jordbruksarealer skal i utgangspunktet tilrettelegges for produksjon av
gress. Det bes vurdert om foreslatt oppbygging av underlaget er tilstrekkelig ogsa for
dyrking av matvekster.

Vannforvaltning

Veianlegget vil pa kort sikt medfgre store inngrep med midlertidig stor forringelse av
vannforekomstene. P4 lengre sikt forventes det imidlertid, med foreslatte avbgtende
tiltak som gkte vandringsmuligheter, gkt beplanting langs kantsonene, renseanlegg
og dreneringsgrgfter, at situasjonen flere steder blir bedre enn dagens tilstand.
Tiltakshaver konkluderer samlet sett med at det forventes at fremtidig situasjon for
vannkvaliteten blir uendret eller bedre enn dagens situasjon.
Fylkeskommunedirektaren mener at hensynet til vannforvaltning er tilfredsstillende
ivaretatt. Det forutsettes at de avbgtende tiltakene som det siktes til ivaretar
miljgmalene i de berarte vannforekomstene.

4 Faunapassasjen ved Melandsveien er ikke dimensjonert for hjortevilt
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Prinsipp for omlegging av bekker (Kilde: Estetisk oppfalgingsplan, skisse utarbeidet av NVE))

Det gjores oppmerksom pa at konkrete tiltak kan utlese sgknadsplikt etter forskrift
om fysiske tiltak i vann og vassdrag. Fylkeskommunen er myndighet i vassdrag som
forer ikke-anadrom fisk.

Kulturmiljg
Det er gjennomfart arkeologiske registreringer i hele planomradet. Gjennom

registreringene har en fatt betydelig mer kunnskap om forhistorien i denne delen av
fylket. En del kulturminner vil kunne bevares, men det er sgkt om dispensasjon
(«frigivelsey) for elleve automatisk fredete kulturminner (seks i Kvinesdal og fem i
Lyngdal). | tillegg er det planlagt tiltak tett inntil fem automatisk fredete kulturminner.
Dette vil bli vurdert i forhold til «utilbarlig skiemming» med tilhgrende dispensasjon.

De arkeologiske registreringene er gjennomfgrt i regi av det nasjonale
proveprosjektet «Arkeologi pa nye veier», der det var lagt opp til at dispensasjoner
skulle fattes fortlgpende og fravike prinsippene om samordning med plan- og
bygningsloven. Prgveprosjektet er under styrt avvikling, og det har ikke blitt fattet
dispensasjonsvedtak innenfor prosjektet. Dispensasjoner i denne saken falger derfor
ordinaer saksgang.

Dispensasjonsprosessen er satt i gang og dispensasjonsvedtak ventes a foreligge
innenfor hgringsfristen. Agder fylkeskommune er dispensasjonsmyndighet.

Det gjores oppmerksom pa at planen formelt ikke kan vedtas for det er gitt

dispensjon for inngrep i bergrte automatisk fredete kulturminner og eventuelle vilkar
for dispensasjonen er innarbeidet i planen.
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Nyere tids kulturminner er saerlig konsentrert i omradet ved Fraytland og Ytre
Eikeland. Her vil ny vei i stor grad endre omgivelsene og fare til tap av lokalt
verdifulle kulturminner. Tilhgrende kulturlandskap vil ogsa ga tapt, noe som er
beklagelig ved Faytland hvor det er antatt stor tidsdybde. Det vurderes ellers som
positivt at nyere tids kulturminner s& langt mulig er ivaretatt i planen. Planen kommer
ikke i konflikt med de regionalt, og antakeligvis nasjonalt, viktige kulturmiljgene pa
Feda samt sjgbodmiljgene langs Fedafjorden.

Det er inntatt i bestemmelsene § 1.3.1 at alle SEFRAK-registrerte bygninger med
tilliggende kulturlandskap skal fotodokumenteres og beskrives fgr eventuell riving
eller inngrep. Dette er positivt. Det bes imidlertid tatt inn i bestemmelsen at
fylkeskommunens kulturminneavdeling skal bista nar det gjelder konkret metodikk for
dokumenteringen.

Regionplan Agder 2030

Et stort og komplekst prosjekt som ny firefelts motorvei vil fa omfattende
samfunnsmessige konsekvenser knyttet til regional utvikling, bosetning, natur- og
kulturmiljg m.m. og vil falgelig bergre en rekke tema omtalt i Regionplan Agder 2030.
Ny stamvei vil statte opp under enkelte malsetninger, og samtidig utfordre andre
malsetninger og faringer i regionplanen.

| Regionplan Agder 2030 heter det falgende: Det er etablert miljgvennlige, effektive,
sikre og universelt utformete mobilitetsl@gsninger.

Som del av Veien til malet er det tatt inn falgende: Realisere utbygging av E18 og
E39 med firefelts motorveistandard gjennom hele regionen.

Andre mal og fagringer i Regionplan Agder 2030 av seerlig relevans for denne saken:
» |varetakelse av landskap, naturmangfold, friluftsomrader, landbruksomrader,
strandsonen og kulturmiljg for fremtidige generasjoner gjennom utvikling, bruk og

vern.
* Reduksjon av klimagassutslipp.
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| Regionplan Lister 2030 heter det (muligheter og utfordringer): Ny E39 vil kunne gi
nye muligheter forutsatt at kryss og tilfarselsveger gir gode forbindelser til de
regionale hovedvegene.

Gkonomiske konsekvenser
Planarbeidet gir i seg selv ingen gkonomiske konsekvenser for fylkeskommunen.

Bygging av den nye stamveien dekkes av statlige midler og bompenger, og vil ikke fa
direkte skonomiske konsekvenser for fylkeskommunen.

Fylkeskommunen kan imidlertid i ettertid fa gkte driftskostnader dersom deler av
dagens E39 blir omklassifisert til fylkesvei. Etablering av ny vei kan ogsa fa
konsekvenser for fylkeskommunens kostnader knyttet til drift av kollektivnettet. For
den na aktuelle strekningen vil eventuell omklassifisering av dagens vei kunne bli av
seerlig betydning, ettersom strekningen omfatter vedlikeholdskrevende
konstruksjoner som lange tunneler og broer. Det er per i dag ikke avklart hvordan
fylkeskommunen(e) vil bli kompensert gkonomisk dersom nasjonale stamveier
nedklassifiseres til fylkesvei. Det forventes imidlertid at fylkeskommunen i slike
tilfeller kompenseres gkonomisk slik at dagens vei kan driftes og vedlikeholdes pa en
god mate.

For a fa en god utnyttelse av dagens veinett som erstattes med ny vei, bar det
utredes om deler av dagens E39 ut fra beredskapshensyn bar opprettholdes som
tilfarselsveier med riksveistatus.

Dette ble spilt inn overfor Nye Veier AS da fylkesutvalget behandlet forslag til
planprogram i sak 46/22. Nye Veier har i sin kommentar til innspillet opplyst at dette
er forhold som ma vurderes uavhengig av reguleringssaken.

Bygging av ny tilfgrselsvei mellom Freytland og @ye vil bli bekostet som del av
stamveianlegget. | likhet med det som er sagt om dagens E39, er det ogsa her en
utfordring knyttet til fremtidig vedlikehold - saerlig som fglge av at en stor del av veien
gar i tunnel. Etter fylkeskommunedirektgrens mening bar forbindelsesveien fa status
som riksvei pa grunn av dens funksjon som forbindelse mellom nasjonalt stamveinett
og havneomrade med stort potensiale for naeringsutvikling og tilrettelegging for okt
sjatransport. Spgrsmalet om status pa veien ma imidlertid behandles uavhengig av
denne reguleringssaken.

Ved hgring av planprogrammet forutsatte fylkesutvalget at det ble inntatt
rekkefglgekrav som sikrer at relevant infrastruktur bygges ut samtidig med
stamveianlegget. Det har i ettertid blitt klarlagt at Nye Veier i utgangspunktet bygger
ut det som na inngar i reguleringsplanen. Det vurderes folgelig ikke & veere behov for
a vedta seaerskilte rekkefglgebestemmelser.

Det forventes at Nye Veier AS har et overordnet ansvar for a gjere nadvendige
utbedringer og tilpasninger der fylkesveinettet pavirkes av omlegginger/utbygginger.
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Kristiansand, 09.11.2023

Tine Sundtoft Kenneth Andresen
fylkeskommunedirektar fylkesdirektar Analyse og plan
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AGDER

fylkeskommune

NYE VEIER AS Dato: 14.12.2023
Tangen 76 Var ref: 21/18110-250
4608 KRISTIANSAND S Deres ref:

Saksbeh.: Nils Ole Sundet

Forslag til detaljregulering for «E39 Lyngdal vest — Kvinesdal», Lyngdal og Kvinesdal
kommuner, Agder fylke - tillatelse til inngrep i automatisk fredete kulturminner i Kvinesdal
kommune

Konflikt med KulturminnelD 287842, 287930, 289093, 289689, 294419, 294420 og 295593
(steinalderlokaliteter, heller med funn fra steinalder, bosetningsspor og gardsanlegg fra
jernalder og middelalder)

Vi viser til mottatt brev datert 2.11.2023 med vedlagt forslag til detaljreguleringsplan for E39
Lyngdal vest — Kvinesdal, Lyngdal og Kvinesdal kommuner, Agder fylke. Vi viser ogsa til brev
datert 7.12.2023 fra Kulturhistorisk museum med tilradning om at det kan gis dispensasjon med

vilkar om arkeologiske undersgkelser.

Innenfor planomradet er det registrert steinalderlokaliteter og heller med funn fra steinalder,
bosetningsspor og gardsanlegg fra jernalder og middelalder. Disse kulturminnene er automatisk

fredet i medhold av lov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kulturminneloven) § 4 farste ledd.

Lovhjemmel og myndighet

| henhold til kulturminneloven § 8 fierde ledd skal det, i forbindelse med behandlingen av
reguleringsplanen, tas stilling til om det kan gis tillatelse til inngrep i automatisk fredete
kulturminner som blir bergrt av planen. Agder fylkeskommune er rette myndighet til a fatte
avgjarelse i slike saker, jf. forskrift om fastsetting av myndighet mv. etter kulturminneloven § 3
andre ledd.

Beskrivelse av kulturminnene

Norsk maritimt museum, Kulturhistorisk museum og Agder fylkeskommune samarbeidet om
arkeologiske registreringer av planomradet i 2021 og 2022, og Agder fylkeskommune
gjennomfarte en tilleggsregistrering i 2023. Totalt ble det registrert ca. 20 nye automatisk freda

Besoksadresse: Telefon: Org.nr.:
Tordenskjolds gate 65 4614 +47 38 05 00 00 921707 134
KRISTIANSAND S
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kulturminnelokaliteter i Kvinesdal kommune, og flere tidligere kjente freda kulturminner ble
kontrollregistrert.

Reguleringsplanens avgrensning i Kvinesdal kommune omfatter syv automatisk freda
kulturminner, hvor to av disse er foreslatt bevart i reguleringsplanen.

Det er full konflikt mellom tiltak i planforslaget og ID 295593 (steinalder i Kalleviga, Fedafjorden),
ID 294419 (kokegrop pa Fraytland) og ID 287842, 287930 og 289093 (gardsanlegg fra jernalder
og middelalder pa Store Meland).

ID 294420 er steinalder pa dyrka mark pa Frgytland. Dette er avsatt til bevaring i planen med
arealformal LNF med hensynssone H730 og H570. Bevaringsomradet ligger helt omsluttet av
areal avsatt til ulike fysiske tiltak innenfor planen.

ID 289689 er en heller med funn fra steinalder, lokalisert nord for Store Meland, er avsatt til
bevaring i planen med arealformal LNF med hensynssone H730 og H570. Bevaringsomradet
ligger helt omsluttet av areal avsatt til ulike fysiske tiltak innenfor planen.

Planforslaget

Reguleringsplan for E39 Lyngdal vest — Kvinesdal er forslag til trasé for ny firefelts motorvei
mellom Rayskar i Lyngdal til @ysaedvatnet pa kommunegrensen mellom Kvinesdal og
Flekkefjord.

Total lengde for hele strekningen gjennom begge kommunene er 24 km hvorav ca. 5,6 km er
gjenbruk av dagens E39. Planen omfatter en ny vei i dagsone fra Ragyskar gjiennom
Hgylandsdalen til Tjomsland ved dagens E39. Derfra vil det bli dels gjenbruk av dagens vei,
inkludert Vatlandstunnelen, mellom Tjomsland og Opofte. Det planlegges nytt kryss ved Opofte,
og ny vei mellom Opofte og kommunegrensen til Flekkefjord. Dette inkluderer ny bro over
Fedafjorden med tilhgrende tunneler, nytt kryss pa Freoytland og ny veiforbindelse i tunnel
mellom Frgytland og Qye. Dagens veinett over Fedafjorden vil bli nedklassifisert til sekundaert
veinett.

Fylkesutvalget behandlet reguleringsplanforslaget 28.11.2023. Ett av vedtakspunktene er at
detaljreguleringen formelt ikke kan vedtas fagr det er gitt dispensasjon for inngrep i de automatisk
freda kulturminnene som blir bergrt, og eventuelle vilkar for dispensasjonen er innarbeidet i
plandokumentene.

Beskrivelse av planens arealbruk og konflikt med kulturminner

Planen omfatter i stor grad ny firefelts motorvei hovedsakelig i ny trasé. Dette vil bergre nye
omrader med innmark, garder og eneboliger, utmarksomrader, ny kryssing av Fedafjorden. De
lange tunnelene reguleres til vertikalniva 1 — under grunnen, og vil derfor ikke ha fysiske tiltak pa
markoverflaten over tunnelene, slik at markoverflaten over tunnelen blir ikke regulert gjennom
denne planen.

Kulturhistorisk museum sine merknader

E39 Lyngdal vest — Kvinesdal inngikk opprinnelig i praveprosjektet Arkeologi pa nye veier hvor
det var et tett samarbeid mellom tiltakshaver Nye Veier AS og kulturminneforvaltningen
representert ved Riksantikvaren, Agder fylkeskommune, Norsk maritimt museum og
Kulturhistorisk museum. Et mal var a teste hvorvidt en kunne utfgre registreringer og
etterfglgende utgravinger pa en mer effektiv mate i ett og samme prosjekt. Resultatene fra
registreringene er derfor pa et mer detaljert niva enn under vanlige forhold.

Registreringsrapporten foreligger ikke enna, og det ventes pa resultater fra ulike typer
vitenskapelige prover og dateringer fra lokaliteter inkludert i denne reguleringsplanen.
Kulturhistorisk museum mener at eksisterende informasjon ikke gir et tilstrekkelig grunnlag for
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budsjettering og prosjektering. Museet forutsetter at de far saken til ny behandling for
fastsettelse av omfang og kostnader etter at reguleringsplanen er vedtatt, registreringsrapport
foreligger og utgraving gnskes, som normal saksgang jf. kulturminneloven § 10.

Museet vurderer at de omsgkte kulturminnene har en stor kunnskapsverdi. Kulturminnene ligger
spredt og er av ulike alder og typer, gir hver for seg begrenset innsikt i den kulturhistoriske
utviklingen i regionen, men ser man dem samlet, og sett opp mot andre undersgkelser, gker
kunnskapspotensialet pa flere omrader.

Merknader knytta til lokaliteter som blir direkte bergrt av tiltak i reguleringsplanen

Det er fem lokaliteter som blir direkte bergart:

ID 295593 steinalder.

ID 294419 kokegrop.

ID 287842, 287930 og 289093 gardsanlegg fra farromersk jernalder til middelalder/nyere tid.

Museet vurderer at det kan innvilges dispensasjon for alle disse kulturminnene. Museet
anbefaler at det for ID 294419 ikke settes vilkar om undersgkelse, men for de @vrige fire
lokalitetene settes vilkar om arkeologiske undersgkelser.

Merknad knytta til lokalitet foreslatt lagt til bevaring i reguleringsplanen

ID 294420 er steinalder pa dyrka mark. | reguleringsforslaget er kulturminnet markert til bevaring
med hensynssone H730 og H570, men er helt omringet av arealformal som hjemler ulike fysiske
tiltak. Dette er en punktbevaring midt inne i et bygge- og anleggsomrade. Kulturminnet er ikke
synlig pa markoverflata, og det er topografiske forhold som gjer at det har vaert aktivitet pa dette
stedet. Ved en full endring av landskapsrommet rundt kulturminnet sa mister det sin kontekst og
blir en punktbevaring uten opplevelsesverdi og med en lav formidlingsverdi. Det er sveert
begrensa muligheter for et godt varig vern. Kulturminnet har en stor kunnskapsverdi som best vil
kunne ivaretas ved en arkeologisk utgraving.

ID 289689 er en heller med funn fra steinalder. | reguleringsforslaget er kulturminnet markert til
bevaring med hensynssone H730 og H570, men er helt omringet av arealformal og ulike tiltak
knytta til tiltaket. Museet vurderer at tiltakene rundt vil sterkt redusere hellerens formidlings- og
opplevelsesverdi i landskapet. Erfaringene med punktbevaring er at det ikke gir et effektivt vern.
Pa bakgrunn av de begrensede mulighetene for et videre varig vern og informasjonspotensial,
anbefaler museet at ID 289689 har en stor kunnskapsverdi som best vil kunne ivaretas ved en
arkeologisk utgraving.

Museet anbefaler at fylkeskommunen a gi dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar om
undersgkelse for ID 294420 og 289689.

Museets tilradning

Museet anbefaler at det innvilges dispensasjon fra kulturminnelovens bestemmelser for de
automatisk freda kulturminnene ID 287842, 287930, 289093, 289689, 294420 og 295593, med
vilkar om en arkeologisk undersgkelse.

Museet anbefaler a gi dispensasjon fra kulturminnelovens bestemmelser for det fredete
kulturminne ID 294419 uten vilkar om arkeologisk undersokelse.

Agder fylkeskommune sine merknader og vurdering av saken

Kulturminneforvaltningen skal verne om kulturminner som ikke-fornybare ressurser, og arbeide
for at kulturminneverdiene blir tatt hand om pa best mulig mate og nyttiggjort i et samfunn i
endring. Tillatelse til inngrep i automatisk fredete kulturminner kan bli gitt etter en vurdering av
de kulturminnefaglige verdiene veid opp mot private hensyn, og hensyn til samfunnet.



Bygging av ny E39 som firefelts motorvei har som formal a tilrettelegge for kortere reisetid og
sikrere trafikk mellom Rogaland og Agder, og knytte omradet tettere sammen som felles bo - og
arbeidsmarkedsregion. Tiltaket har hgy politisk prioritering bade statlig og i regionen, og
fylkesutvalget i Agder fylkeskommune har i mgte 28.11.2023 gitt sin tilslutning til planforslaget.

Den omsgkte strekningen mellom Rayskar og kommunegrensen til Flekkefjord krysser to
kommuner et stykke inn i landet i et omrade med spredt bebyggelse. Veien vil krysse
Fedafjorden og flere daldrag og heiomrader som har veert viktige transportarer mellom kysten og
inn i landet i lang tid. Kulturminnene som er registrert i planomradet har lang tidshorisont og
variert bruk. De arkeologiske undersgkelsene har veert giennomfart i praveprosjektet Arkeologi
pa nye veier der det har veert tett samarbeid internt i kulturminneforvaltningen og mellom
kulturminneforvaltningen og tiltakshaver. Registrerte kulturminner har fortlgpende blitt lagt inn i
Askeladden og det oppdaterte datagrunnlaget for kulturminneverdier har fortigpende blitt vurdert
i planprosessen, og det har blitt gjort en god jobb med a finne Igsninger som bevarer mange av
kulturminnene, men det har ikke latt seg gjgre a bevare alle. Fylkeskommunen mener allikevel at
planforslaget er godt med hensyn til &8 bevare mange av de registrerte kulturminnene.

Nar det gjelder vurdering av kulturminnene ID 289689 og 294420 som er foreslatt til bevaring, er
fylkeskommunen enig med Kulturhistorisk museum i deres vurderinger. Det planlegges tiltak tett
inntil og helt rundt begge kulturminnene. Det blir punktvern, hvor hele landskapsrommet rundt
kulturminnene blir forandret, slik at de i stor grad mister sin opplevelses- og formidlingsverdi.
Fylkeskommunen er enig med museet at det beste alternativet er a sikre og dokumentere
kunnskapen som kulturminnene besitter gjennom en arkeologisk undersgkelse.
Fylkeskommunen er enig med museet om at det kan gis dispensasjon for de omsgkte
kulturminnene og at det stilles vilkar om en arkeologisk undersgkelse av seks disse.
Fylkeskommunen er enig med museet at ID 294419 er tilstrekkelig dokumentert i registreringen
og at det ikke stilles vilkar om ytterligere undersgkelse av dette kulturminnet.

Fylkeskommunen vurderer at detaljreguleringsplan for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal kan
godkjennes under forutsetning av at det fgrst foretas en arkeologisk utgravning av de bergrte
kulturminnene, ID 287842, 287930, 289093, 289689, 294420 og 295593, far tiltak etter planen
realiseres, jf. vedlagte kart datert 13.12.2023. | henhold til kulturminneloven § 10 skal
arkeologiske granskinger bekostes av tiltakshaver.

Vedtak om omfang av den arkeologiske granskingen, herunder endelige kostnader og
avgrensing av undersgkelsesomradet, kan farst skje etter at reguleringsplanen er endelig
vedtatt. Vi gjer oppmerksom pa at en arkeologisk utgravning normalt bare lar seg gjennomfare i
sommerhalvaret, og at tiltakshaver ma ta hensyn til dette i planleggingen.

| denne saken er ikke registreringsrapporten ferdigstilt, og alle vitenskapelige analyser er ikke
ferdige, deriblant fra noen av kulturminnene som det blir innvilget dispensasjon for.
Kulturminneforvaltningen har ikke fatt noen signaler fra tiltakshaver om at det gnskes
utgravinger av de bergrte kulturminnene sa raskt som mulig. Resultatene fra de gjenstdende
vitenskapelige pravene vil ha en betydning for omfang og hvordan man skal giennomfare
undersgkelsene. Kulturhistorisk museum og Agder fylkeskommune har vurdert at det ikke er
formalstjenlig & utarbeide en detaljert prosjektplan med tilhgrende kostnadsoverslag na, det er
bedre at dette blir gjort nar alle vitenskapelige analyser er ferdigstilt. Dette vil bli gjort nar
tiltakshaver bestiller utgraving av de bergrte kulturminnene sammen med tilhgrende vedtak om
endelig omfang og kostnader av undersgkelsen iht. kulturminneloven § 10.

Tiltakshaver ma varsle Agder fylkeskommune i god tid for tiltak etter reguleringsplanen gnskes
realisert. Riksantikvaren vil deretter fatte vedtak om omfanget av den arkeologiske granskingen.
Dette vedtaket vil kunne paklages i medhold av forvaltningsloven §§ 28 og 29.



Ivaretakelse av automatisk freda kulturminner i plankartet
e Kulturminnene, med KulturminnelD 287842, 287930, 289093, 289689, 294419, 294420
0g 295593, skal alle merkes i plankartet som bestemmelsesomrade som
bestemmelsesomrade nr. 12.

e |ID 289689: Kulturminnet og dets sikringssone avmerkes som bestemmelsesomrade nr.
12. H730 og H570 fjernes.

e ID 294420: Kulturminnet og dets sikringssone avmerkes som bestemmelsesomrade nr.
12. H730 og H570 fjernes.

Ivaretakelse av automatisk freda kulturminner i reguleringsbestemmelsene

Til 5 rekkefglgebestemmelser

Vi ber om at fglgende tekst tas inn som et nytt punkt i reguleringsplanens
rekkefglgebestemmelser:

«Far iverksettingen av tiltak i medhold av planen skal det foretas arkeologisk utgravning av de
bergrte automatisk fredete kulturminner, ID 287842, 287930, 289093, 289689, 294420 og
295593, som er markert som bestemmelsesomrade nr. 12 i plankartet. Det skal tas kontakt med
Agder fylkeskommune i god tid far tiltaket skal giennomfares slik at omfanget av den
arkeologiske granskingen kan fastsettes.»

Til 3 Hensynssoner

Forslag til bestemmelse 3.2.2. Teksten i forslaget erstattes i sin helhet med fglgende tekst:
Hensynssone H570 angir kulturmilje/-minner som skal bevares i planen. Far iverksetting av tiltak
etter planen skal hensynssonene markeres slik at kulturminneverdiene sikres gjennom
anleggsperioden. Dette gjares i samarbeid med Agder fylkeskommune.

Til 3.3 bandlagte omrader
Bestemmelse 3.3.2 fijernes da den ikke lenger er aktuell.

Til 4 bestemmelsesomrader

Forslagets 4.2 erstattes i sin helhet med fglgende tekst:

Far iverksettingen av tiltak i medhold av planen skal det foretas arkeologisk utgravning av de
berarte automatisk fredete kulturminner, ID 287842, 287930, 289093, 289689, 294420 og
295593, som er markert som bestemmelsesomrade nr. 12 i plankartet. Det skal tas kontakt med
Agder fylkeskommune i god tid for tiltaket skal giennomfares slik at omfanget av den
arkeologiske granskingen kan fastsettes.

Det er innvilget dispensasjon for ID 294419, som er markert som bestemmelsesomrade nr. 12 i
plankartet, uten vilkar om neermere undersakelser.

Utgifter til arkeologisk gransking
Granskingen bekostes av tiltakshaver, dersom det ikke er grunnlag for hel eller delvis statlig
dekning, jf. kulturminneloven § 10.

Vilkar for dispensasjon
Dispensasjon fra den automatiske fredningen gjennom planvedtaket forutsetter at ovennevnte
endringer i plankart og bestemmelser innarbeides i reguleringsdokumentene.

Dersom kommunen gir melding om at ovennevnte tekst ikke vil bli innarbeidet i
reguleringsbestemmelsene og/eller plankartet, og fylkeskommunen ikke reiser innsigelse mot
planen, ma fylkeskommunen umiddelbart varsle Riksantikvaren om dette. Riksantikvaren vil i s&
fall normalt reise innsigelse mot planen.
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Heringsuttalelse med innsigelse til offentlig ettersyn av detaljregulering
for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal i Lyngdal og Kvinesdal kommuner

Vi viser til oversendelse datert 02.11.2023 fra SWECO AS, pa vegne av Lyngdal og Kvinesdal
kommuner, med vedtak om & legge forslag til detaljregulering for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal ut til
offentlig ettersyn.

Statsforvalteren mener forslaget ikke er i trad med nasjonale foringer for ivaretakelse av
dyrket mark og fremmer med hjemmel i plan- og bygningsloven § 5-4, innsigelse til folgende
forhold i planen:

Foreslatte omdisponering av store arealer fulldyrka jord ved Froytland og Store Meland, og til
manglende utredning av alternative veiforinger forbi Store Meland.

Bakgrunn

Formalet med planarbeidet er a legge til rette for bygging av ny E39 pa strekningen mellom regulert
trasé Herdal - Rgyskar og til kommunegrense mellom Flekkefjord og Kvinesdal. Planomradet var
opprinnelig del av statlig kommunedelplan for E39 Lyngdal - Algard, men den aktuelle parsellen
gjennom Kvinesdal og Lyngdal vest ble tatt ut i sluttbehandlingen av planen.

Innspill fra Statsforvalteren

Vi viser til Statsforvalterens uttalelse i forbindelse med varsel om oppstart av planarbeidet, av
15.10.2021 og innspill til planprogram med finsilingsrapport av 22.04.2022. Vi viser ogsa til eksterne
samarbeidsgruppemaeater og egne saermeter knyttet til vilt, vannforvaltning og muligheter for
gjenbruk av eksisterende vei-trasé. Planprosessen har etter var vurdering vaert preget av godt
samarbeid, og det har veaert god informasjonsflyt underveis i prosessen.

Statsforvalteren var i oppstarten av prosjektet positiv til den skisserte fremgangsmaten, med en lang
silingsprosess og videre finsiling i forbindelse med utarbeidelse av planprogrammet. Samtidig gjorde
vi ogsa oppmerksom pa at en slik tilnarming vil kunne veaere sarbar dersom det ikke blir utredet, og
eventuelt regulert, tilstrekkelig med alternative lgsninger.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 37 01 75 00
sfagpost@statsforvalteren.no Postboks 504, Flgyveien 14, Arendal www.statsforvalteren.no/agder
Sikker melding: 4804 Arendal Org.nr. 974 762 994

www.statsforvalteren.no/melding
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I innspill til planprogrammet pekte Statsforvalteren spesielt pa to omrader der vi ansa
konfliktpotensialet med nasjonale og vesentlige regionale interesser til  vaere hayt, Freytland og
Store Meland. Vi ba om at alternativ H2 kryss ved Hgyland ble konsekvensutredet og videre ba vi om
at man vurderte en alternativ linjefgring giennom Store Meland, som i stgrre grad kunne ivareta
bade hensyn til naturmangfold, kulturlandskap og landbruksinteresser. Statsforvalteren kan ikke se
at dette har blitt vurdert, annet enn i generelle vendinger i oppsummeringen av innkomne
merknader til planprogrammet.

Konsekvensutredningen

Etter Statsforvalterens vurdering er gjort et omfattende og faglig solid arbeid med
konsekvensutredning av de ulike alternativene. Statsforvalteren er ogsa positiv til at man gjennom
konsekvensutredning av ulike alternativer pa detaljreguleringsniva far mer detaljerte utredninger,
med etterrettelige vurderinger av bade verdi og pavirkning. Materialet er presentert pa en relativt
tilgiengelig mate, og det er etter var vurdering gode ikke-tekniske sammendrag av de ulike
fagtemaene i planbeskrivelsen.

Naturmangfold

Det er etter vart skjgnn i all hovedsak gjort gode vurderinger ved verdisetting og ved fastsettelse av
pavirkning og konsekvens for de ulike delomradene. Sammenlignet med andre
samferdselsprosjekter i regionen er det i dette aktuelle prosjektet en noe lavere gjennomsnittlig
konfliktgrad med naturtyper av nasjonal forvaltningsinteresse, men prosjektet vil likevel ha en stor
negativ konsekvens som gkologisk barriere i et kupert landskap. @st for Feda-fjorden er det flere
lengre strekninger i tunnel, og flere fauna-passasjer som virker hensiktsmessig plassert. Vest for
Feda-fjorden er det ikke registrert like store vilttrekk som i gst, og det er ikke lagt inn strekninger
med lang tunnel.

Det er i hovedsak vest for Feda-fjorden at konsekvensene for terrestrisk naturmangfold er storst. |
konsekvensutredningen er alle alternativ vurdert til a ha stor negativ konsekvens for naturmangfold,
herunder medregnet ogsa vannmiljg. Etter Statsforvalterens vurdering er det nyanse-forskjeller
mellom de ulike alternative krysslasningene med tilhgrende linjefgring vest for Feda-fjorden. Alle
alternativer vil komme i konflikt med enkelte forekomster av naturtyper gitt stor eller sveert stor
verdi som dermed kan vaere innenfor innslagspunktet i T-2/16. Det er positivt at tilfarselsvei
Birkeland er tatt ut av prosjektet, noe som er med pa a redusere konsekvensgraden for alle de ulike
alternativene.

Etter Statsforvalterens vurdering burde det blitt konsekvensutredet en alternativ linjefering ved
Store Meland, jf. vart innspill til planprogrammet referert til tidligere. Ved Store Meland vil den
regulerte veilinjen, med tilherende midlertidige bygge- og anleggsomrade, kunne komme i konflikt
med flere forekomster av naturtyper gitt stor eller sveert stor verdi som dermed kan vare innenfor
innslagspunktet i T-2/16, herunder naturbeitemark, flomskogsmark, frisk lagurt-edellavsskog, lagurt-
edellgvsskog og gammel lagurt-ospeskog. | omradet er det ogsa registrert en rekke fuglearter av
nasjonal forvaltningsinteresse samt en registrert observasjon av nordflaggermus. Samlet sett gir
dette et bilde av store verdier bade knyttet til kulturbetinget naturmangfold, til skog, og til omradets
helhet som gkologisk funksjonsomrade. Vi viser ogsa til seermate om mulige faunapassasjer ved
Store Meland, og vurderer det fremdeles dithen at det vil veere fordelaktig for en rekke fagtema a
vurdere en alternativ linjefering gjennom Store Meland, herunder ogsa mulige konstruksjoner som
bedre vil kunne ivareta flere av disse hensynene, inkludert landbruksinteresser, jf. avsnitt under.
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Ivaretakelse av dyrket mark og matjord - innsigelse

De nasjonale jordvernferingene har i de senere drene blitt kraftig innskjerpet. Senest 16. juni 2023
vedtok Stortinget ny nasjonal jordvernstrategi som har et nytt og skjerpet mal for omdisponering av
matjord, og nye konkrete tiltak for & na dette malet. | den nye jordvernstrategien er malet for
omdisponering av dyrka mark skjerpet fra maksimalt 3000 dekar (malet fra 2021) til maks 2000
dekar pr ar - og malet skal nas innen 2030. Det har ogsa blitt utgitt en rekke jordvernbrev. | det siste
jordvernbrevet til kommuner og fylkeskommuner av 23. mars 2022 tydeliggjer Landbruks- og
matdepartementet og Kommunal- og distriktsdepartementet at bevaring av dyrket jord er en
nasjonal interesse. | brevet understrekes kommunens rolle i & fgre en streng jordvernpolitikk, og
oppfordrer blant annet til & ha en nullvisjon for omdisponering.

Vi viser ogsa til at vi i vart innspill til planprogrammet av 01.03.2022 forventet at det ble gjort
grundige alternativvurderinger for 3 minimere omdisponering, samt at det ble innarbeidet gode
skadereduserende tiltak. Konkret vektla vi at krysslgsning H2 (ved Frgytland) ble vurdert i det videre
planarbeidet. Vi bemerket ogsa at det var sveert uheldig a legge veilinja midt pa jordbruksarealene
pa Store Meland, og bad om at man ved en eventuell bergring av dyrka jord skulle sgke a legge veien
helt i kanten av jordbruksarealene. Videre forventet vi at det ble lagt ned et grundig arbeid med
matjordplanen - blant annet med 4 identifisere egnede mottaksarealer for gjenbruk av omdisponert
matjord.

Planforslaget som er pa hgring medferer en permanent nedbygging av 147,7 dekar fulldyrka jord.
Dette er etter var vurdering et hayt omdisponeringstall, og sveert uheldig i lys av ovennevnte
nasjonale jordvernfgringer. Det er szerlig pa de to konkrete stedene nevnt ovenfor (jf. vart innspill
01.03.2022) - Freytland og Store Meland - at vi vurderer at veilinjen med tilhgrende anlegg er
lokalisert uheldig med hensyn til jordvern. Dette utdypes i det videre.

Froytland

Ved Frgytland er det store sammenhengende jordbruksarealer hvor mesteparten er i aktiv drift.
Statsforvalteren finner det svaert uheldig at foreslatte veitrasé (F1) er lagt midt over
jordbruksarealene. De alternative veilinjene som er utredet (F2 og H2) omdisponerer langt mindre
dyrka jord. Som det framgar fra Fagrapport naturressurser blir det pa den aktuelle delstrekning (nr.
5) permanent beslaglagt 42 dekar fulldyrka jord, 1,8 dekar overflatedyrka jord og 16 dekar
innmarksbeite - i all hovedsak pa Fraytland. For de alternative linjene er omdisponeringstallene hhv.
5,4 dekar fulldyrka jord + 0,7 dekar overflatedyrka jord (H2), samt 12,6 dekar fulldyrka jord + 13,3
dekar innmarksbeite (F2).

Et aspekt vi finner saerlig uheldig ved foreslatte veianlegg, er at mye av den fulldyrka jorda pa
Frgytland, naermere 25 dekar, omdisponeres permanent av et starre masselager (LAA7). Jorda som
beslaglegges av masselageret, og annen dyrka mark i omradet som omdisponeres, skal riktignok
skaves av, mellomlagres og senere reetableres som jordbruksareal pa bl.a. dette masselageret.
Statsforvalteren viser her til at dersom jordflytting skal vaere et reelt avbagtende/kompenserende
tiltak ved omdisponering, bar jorda fortrinnsvis flyttes til udyrka arealer (jf. NLR Vest og NIBIOs
veileder «Jordmasser, fra problem til ressurs», henvist til i Nasjonal Jordvernstrategi). Vi legger her
blant annet til grunn et mal om at det totale jordbruksarealet i drift ber veere like stort etter
utbyggingen som fgr. Statsforvalteren kan ikke se at massedeponi nedvendigvis ma veere lokalisert
pa det aktuelle omradet med fulldyrka jord i drift.

Store Meland
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Ogsa pa Store Meland er veilinjen lagt midt over jordbruksarealene - noe vi bemerka i vart innspill
av 1.3.2023 at ma unngas. Dette medfgrer en permanent omdisponering av mesteparten av den
dyrka jorda pa Store Meland, tilsvarende 16,9 dekar fulldyrka jord og 10,5 dekar innmarksbeite. Vi
kan ikke se at det er vurdert alternative plasseringer av veien, eller foreligger begrunnelser for den
valgte linjefgringen - noe som vurderes som en svakhet ved planforslaget.

Pa bakgrunn av ovennevnte vurderer Statsforvalteren at planforslaget er i strid med
nasjonale mal om ivaretakelse av dyrket mark. Statsforvalteren fremmer innsigelse til
foreslatte omdisponering av store arealer fulldyrka jord ved Froytland og Store Meland, og til
manglende utredning av alternative veifaeringer forbi Store Meland. For a lese innsigelsen ma
veianlegget loses pa en mate som reduserer omdisponering og ivaretar driftsforholdene for
fulldyrket mark ved Froytland og Store Meland.

Matjordplan

Tilsvarende som for fagrapport naturressurser, vurderer Statsforvalteren at matjordplanen holder et
solid faglig niva - noe som er meget positivt. Blant annet vurderer vi prinsippene for flytting og
handtering av matjorda som gode, og konkret tilpassa jordtypene i det aktuelle omradet. Vi har
samtidig noen merknader til matjordplanen i det falgende.

Enkelte av formuleringene i matjordplanen anbefaler vi at strammes opp, slik at viktige prinsipper
etc. gjeres bindende for handteringa av matjord. Eksempelvis ber vi om at ordet «bar» erstattes av
«skal» i punktet i kapittel 6.5 om tilgang pa jordfaglig kompetanse og opplaering av maskinferere i
giennomfaringen av anleggsarbeidet.

Videre noterer vi at det i planen legges opp til en jorddybde pa reetablert matjord pa minimum 50
cm - med et matjord-sjikt pd 20 cm + et b-sjikt pa 30 cm. Som det fremkommer i matjordplanen har
man lagt til grunn at det kun foregar gressproduksjon i omradet, og at gress sjelden har rotter
dypere enn 50 cm. Ut fra et matsikkerhetsperspektiv vil imidlertid Statsforvalteren gi faglig rad om at
man setter krav om et tykkere jordlag. Dette for a ta hayde for at reetablert matjord i fremtida ogsa
kan veere egna for dyrking av matvekster «direkte», som korn og rotgrgnnsaker. Vi anbefaler en total
tykkelse pa nytt jordlag pa minst 75-80 cm, med matjordlaget pa 30 cm og B-sjikt pa 50 cm.

Statsforvalteren noterer ogsa at det utelukkende er foreslatt & benytte masselagre langs veilinjen
som mottaksarealer for reetablering av matjord. Masselagre kan utgjgre gode mottaksarealer for
jord som omdisponeres. Dette forutsetter imidlertid, som nevnt ovenfor, at det bgr benyttes udyrka
arealer. Videre er det viktig at slike mottaksarealer er lokalisert og utformet slik at gode
arronderings- og driftsmessige forhold sikres. Blant annet er det viktig at det er interesse for
jordbruksdrift pa de aktuelle arealene blant bender i neeromradet. Vi savner en redegjerelse av
eventuell dialog man har hatt med lokale bgnder og deres naringsorganisasjoner om identifisering
av egna mottaksarealer, jamfaer vart innspill til planprogrammet. Dersom man i liten grad har hatt en
dialog med bergrte bender, gir vi faglig rad om at man oppretter kontakt for a identifisere
potensielle arealer som lokale bgnder kan ha interesse av 8 opparbeide til jordbruksareal.

Bestemmelser

| bestemmelsene heter det at matjordplanen skal vaere «retningsgivende» for behandling av
matjord. For at matjordplanen skal veere styrende gir Statsforvalteren faglig rdd om at denne
formuleringen strammes inn, slik at det star at behandlingen av matjord «skal felge» matjordplanen.

Vi gir ogsa faglig rad om at det legges inn en bestemmelse om at kvaliteten pa reetablert matjord
skal veere hensiktsmessig for ny jordbruksproduksjon.
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Midlertidig omdisponering

Statsforvalteren bemerker at ogsad den midlertidige omdisponeringen i planforslaget er omfattende;
64 dekar fulldyrka jord foreslas regulert til midlertidig bygge- og anleggsomrade. Selv om det i
bestemmelsene (4.3 a) og b)) er satt krav om at matjord skal skaves av og tilbakefgres dersom det
skal forega tung anleggstrafikk, vet vi at jordstrukturen lett kan forringes ved flytting.
Statsforvalteren gir derfor sterkt faglig rad om a i langt sterre grad unngd midlertidige bygge- og
anleggsomrader pa dyrka jord.

Vannforvaltning

Planforslaget bergrer flere vassdrag og innsjger. Hva som bergres er beskrevet i rapporten
«Vurdering av tiltak i bergrte vassdrag». Rapporten «Kartleggingsrapport akvatisk gkologi og
vannmiljg» angir dagens tilstand. Sistnevnte rapport gir kunnskapsgrunnlaget Statsforvalteren legger
til grunn pa dette tidspunktet. Rapportene angir tiltak for flere bergrte vannstrekninger.

Basert pa tidligere veianlegg har vi erfart at traseer kan endres innenfor reguleringsarealet nar
entreprengr er valgt og de har optimalisert veilinja. Selv sma endringer i sideretning kan pavirke hva
som er en best mulig lasning for bekkekryssinger og hva som er mulig a fa til ved bekkeflyttinger.
Det har etter var vurdering derfor ingen hensikt a lage stedsspesifikke bestemmelser pa det
naveerende tidspunkt. Samtlige inngrep som bergrer vann er seknadspliktig etter forskrift om fysiske
tiltak i vassdrag hvor Statsforvalteren er myndighet for vannstreng som ferer anadrom fisk, mens
fylkeskommunen er myndighet for vassdrag med innlandsfisk. Fjerning av kantvegetasjonen krever
fritak fra vernet gitt i vannressursloven §11 (kantsone), og Statsforvalteren er myndighet. Kantsonen
ber avsettes i detaljreguleringen og veere sa bred at funksjonene den skal ivareta, opprettholdes.
Kantsonevegetasjon som fjernes midlertidig ma reetableres med aktive tiltak.

Statsforvalteren forholder seg til definisjonen av vassdrag i vannressursloven 82. | praksis er da alt
som kan se ut som en bekk, en bekk.

Statsforvalteren er opptatt av at alle bekkeflyttinger skal utferes pa en mate som opprettholder
bekkens lengde. | praksis kan dette vaere utfordrende. Den omlagte bekken skal ha
hydromorfologiske karakteristika som sikrer vanndybde, vannhastighet, kantstruktur (ikke
erosjonssikring fra bekkebunn og langt opp pa land) og ha en god naturlig fordeling av gyteomrader,
oppvekstomrader mm. Fer omlegging skal dagens bekk boniteres (beskrives ut fra hydromorfologi)
og kunnskapen derifra skal overfgres til ny bekk. Tilstanden far, planen og endelig tilstand skal
beskrives i et eget bekkenotat. Hver bekkeomlegging skal beskrives detaljert og vaere godkjent far
arealet omkring bergres i anleggsfasen. Statsforvalteren vil peke pa falgende punkt som viktige a
ivareta i denne fasen av planleggingen:

e Det skal ikke vaere en stor steinfylling (erosjonssikring) i vannkanten langs vann.

e Bekkens naturlige vannkant skal gjenskapes.

e Bekken skal ha gkologiske kvaliteter etter flytting som minst tilsvarer kvaliteten bekken

hadde for inngrep.
e Det skal langs bekker som flyttes etableres en kantsone som er vegetasjonskledd.

Alle bekkekryssinger skal ha som funksjon & tillate opprettholdelse av bekkens naturlige gkosystem.
Dette betyr vandring av akvatiske arter samt sedimenter og stein. Dersom bekkene ikke krysses med
bru eller hvelvbue (halvrgr) med naturlig intakt bunnsubstrat skal det begrunnes hvorfor andre
lasninger er valgt. | prioritert rekkefalge betyr dette:
e Bru eller halvrgr som minimum gar 0,5 m inn pa land pa hver side, hvor bekkebunnen er
intakt.
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e 4-kant rgr med grus og stein i bunnen

e Overdimensjonerte helrgr med grus og stein i bunnen

e Rer som plasseres oppa eksisterende bekkebunn, men hvor fiskevandring ma avbetes med
tiltak

e For bekker som ikke farer fisk kan fokus begrenses til sediment transport (minimalisere
sedimenttransport?)

o Bekkekryssinger skal gjgres sa korte som mulig

e Der veien krysser gyteomrader SKAL det enten etableres nye gyteomrader opp- eller
nedstrgms, eller sikres gode gyteforhold inni kulvert

e Alle kryssinger skal minst tilfredsstille Statens vegvesens handbok N200

Gytestrekninger skal bevares i samtlige bekker som bergres direkte og/eller indirekte

Denne vurderingen skal inngd som en del av bekkenotatet. Statsforvalteren vurderer det som en
svakhet at utredningene ikke er tydelige nok pa hvor alle gytestrekningene er. Dette ma avklares i et
bekkenotat far anleggsstart. Der gytestrekninger blir bergrt skal det kompenseres med nye
gyteomrade, og det samme gjelder for viktige oppvekstomrader.

For anleggsstart

Det skal beregnes anleggs-% for berarte innsjger og bekker. Anleggs-% gir et mal for om bekken
sannsynligvis er i faresonen eller ikke. Denne vurderingen inngar som en del av miljgrisikoanalysen
og skal omtales i bekkenotatet.

Noen vann kan ha lang oppholdstid pa grunn av sin plassering i nedslagsfeltet. Slike vann er sars
felsom for forurensing, hvor selv kortvarige pavirkninger kan fa mangearige konsekvenser. Denne
vurderingen inngar som en del av miljgrisikoanalysen og skal omtales i bekkenotatet.

Midlertidige tiltak

| anleggsfasen kan det vaere @nskelig at enkelte bekker /deler av vassdrag beskyttes med midlertidig
rerlegging. Ved a lede rent vann inn i rer sikrer en rent vann forbi anleggsomradet. Alle slike
avbgtende tiltak skal innga som en del av miljgrisikoanalysen og skal omtales i bekkenotatet.

Bekkenotatet syntetiserer all tilgjengelig data pa den enkelte vannforekomsten som berares og
danner grunnlag for senere sgknader. Nye Veier har eksempler pa bekkenotater fra E18, E39 og E6.
Enkelte omrader vil forringes i sa stor grad at disse ma vurderes opp mot vannforskriften §12. Dette
gjelder saerlig vannene som Indre/Ytretjern.

Beredskap

Ny E39 vil bli den primaere gjennomfartsaren mellom Flekkefjord i vest og Lyngdal i @st, og dagens
E39 vil bli omklassifisert og vil kunne ha funksjon som omkjgringsvei ved hendelser som hindrer
fremfering av trafikk pa ny E39. Vi viser i den forbindelse til uttalelse fra Statens Vegvesen, og statter
deres rad om & legge til rette for to-veis trafikk i tunnelene ved avvikssituasjoner.

Med hilsen
Gina Lund (e.f.) Ingunn Levdal
statsforvalter miljgverndirekter

Dokumentet er elektronisk godkjent
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Var saksbehandler: Ragnhild Haslestad
Telefon:

Mobil: +4793614232

E-post: ragnhild.haslestad@banenor.no

Lyngdal kommune - Forslag til detaljregulering for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal -
Kunngjering om offentlig ettersyn - Bane NORs uttalelse.

Vi viser til brev, datert 02.11.23.

Bane NOR har vurdert planforslaget og har ingen merknader.

Med vennlig hilsen

Asne Fyhri Ragnhild Haslestad
assisterende sjef Planforvaltning senioringenigr
Bane, Drift og teknologi

Dokumentet er godkjent elektronisk og sendes uten signatur

Bane NOR SF postmottak@banenor.no Bankgiro: 8101.46.68128
Postboks 4350, NO-2308 Hamar banenor.no IBAN-nr.: NO5581014668128
Sentralbord: 05280 Org.nr.: NO 917 082 308 MVA BIC: DABANO22



x Direktoratet for mineralforvaltning
med Bergmesteren for Svalbard

Nye Veier AS
Tangen 76
4608 KRISTIANSAND S

POST- OG BES@KSADRESSE
Ladebekken 50
7066 Trondheim

TELEFON +47 73 90 46 00
E-POST post@dirmin.no
WEB www.dirmin.no

GIRO 7694.05.05883
SWIFT DNBANOKK

IBAN NO5376940505883
ORG.NR. NO 974 760 282

SVALBARDKONTOR
TELEFON +47 7902 12 92

Dato: 18.12.2023
Var ref: 21/05784-7
Deres ref:

Uttalelse til hgring og offentlig ettersyn av reguleringsplan for E39
Lyngdal vest - Kvinesdal i Kvinesdal kommune

Direktoratet for mineralforvaltning med Bergmesteren for Svalbard (DMF) viser til
ovennevnte sak, datert 2. november 2023.

DMF er statens fagorgan og sektormyndighet for mineralressurser og
mineralvirksomhet. DMF skal bidra til gkt verdiskaping gjennom a legge til rette for en
langsiktig ressurstilgang basert pa en forsvarlig og barekraftig utvinning og
bearbeiding av mineraler. Vi forvalter lov om erverv og utvinning av mineralske
ressurser (mineralloven), og har i tillegg som sektormyndighet et szerlig ansvar for at
mineralressurser blir ivaretatt i saker etter plan- og bygningsloven.

Om saken
Kvinesdal kommune har vedtatt a legge forslag til reguleringsplan for E39 Lyngdal vest
— Kvinesdal ut pa hgring og offentlig ettersyn.

Uttalelse fra DMF

DMF viser til vare uttalelser til varsel om oppstart og hgring av planprogram, datert
henholdsvis 14.10.2021 og 05.04.2022. Der ga vi innspill om konsekvensutredning av
bergrt masseuttak med konsesjon pa Opofte og natursteinforekomst i Teistedal®. Vi ga
og innspill om handtering av overskuddsmasser.

DMF vurderer at konsekvensene for mineralressurser er tilstrekkelig utredet i
planforslaget. Planomradet er siden oppstart blitt innskrenket, slik at steinbrudd og
natursteinforekomsten som |3 innenfor varslingsomradet ikke ligger innenfor
planomradet. Planforslaget er derfor ikke lenger i bergring med noen kjente
forekomster med mineralske ressurser eller masseuttak.

Massehandtering

Planbeskrivelsen gjgr rede for at det skal tilrettelegges for totalt atte omrader for
permanent deponering av overskuddsmasser. Tre av omradene skal blant annet
opparbeides som stgyvoll, anleggsvei, og benyttes i veifyllinger og etablering av
kryssomrader. Fem skal tilrettelegges for jordbruk i tilknytning til eksisterende

1 Teistedal:
https://geo.ngu.no/api/faktaark/mineralressurser/visNaturstein.php?objid=18114&lang=nor
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jordbruksdrift. Ved oppstart ga vi innspill om at kvaliteten pa overskuddsmassene bgr
vurderes for utnyttelse til samfunnsnyttige formal, fremfor at de blir deponert
permanent. Vi kan ikke se at dette er innarbeidet i planforslaget.

For naermere informasjon om mineralloven med tilhgrende forskrifter, se
hjemmesiden var pa www.dirmin.no. Her finner du ogsa var digitale kartlgsning, som
er et nyttig verktgy for oppdatert informasjon om mineraluttak, bergrettigheter m.m.,
supplert med relevante kartdata fra andre etater.

Vennlig hilsen

Dragana Beric Skjgstad Henning Sigstad
seksjonsleder radgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke handskrevne signaturer.
Saksbehandler: Henning Sigstad

Mottakere:
Nye Veier AS Tangen 76 4608 KRISTIANSAND S


http://www.dirmin.no/

pong
_@ Flekkefjord

kommune

—

NYE VEIER AS

Tangen 76

4608 KRISTIANSAND S Miljo og forvaltning
Dato: 15.12.2023
Var ref: 21/03661-21
Deres ref:

Saksbeh.: Tor Hallvard Taxeras
Telefon: 41840711

Uttale til reguleringsplan for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal

Bystyret har behandlet saken i mgte 14.12.2023 sak 24/23
Felgende vedtak ble fattet:

1. Flekkefjord kommune mener planforslaget ivaretar kommunens innspill til
planprogrammet pa en tilfredsstillende mate. Det planlegges for fullt kryss pa Opofte
med tilhgrende Igsning for kollektivholdeplass og pendler-/innfartsparkering.

2. Nye Veier og Kvinesdal kommune bes om a vurdere innspillet om en fleksibel
veglgsning pa strekningen naermest kommunegrensen, som kommentert i
saksfremstillingen.

Ved henvendelse angdende saken vennligst referer til saksnr 21/03661
Med hilsen

Tor Hallvard Taxerds
Arealplanlegger

Brevet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur.

Postadresse: Besgksadresse: Telefon: Bankkonto:
Flekkefjord kommune Kirkegaten 50, 4400 Flekkefjord 38 32 80 00 2801 44 37497
Kirkegaten 50 E-postadresse: Hjemmeside: Foretaksregisteret:
4400 Flekkefjord post@flekkefjord.kommune.no flekkefjord.kommune.no 964 967 369 MVA
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Mottakere: KVINESDAL KOMMUNE, Nesgata 11
, 4480 KVINESDAL
NYE VEIER AS, Tangen 76
, 4608 KRISTIANSAND S

Kopi til: Samfunn og teknikk, Terje Glendrange, Kirkegaten 50, 4400 FLEKKEFJORD
Miljg og forvaltning, Silje Hauan Andersen, Kirkegaten 50, 4400 FLEKKEFJORD

Vedlegg:
Saksframlegg - Uttale til reguleringsplan for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal

Flekkefjord kommune Dokumentnr: 21/03661-21 Dato: 15.12.2023 Side 2 av 2



UiO ¢ Kulturhistorisk museum
Universitetet 1 Oslo

Agder Fylkeskommune
postmottak@agderfk.no

Dato: 7.12.2023

Varref: 2023/23519

Uttalelse om dispensasjon fra lov om kulturminner av 9. juni 1978, § 8 fjerde ledd, for
automatisk fredete kulturminner (ID 41032 og ID 79261 (gravminner), ID 295593
(steinalderboplass), ID 294419 (kokegrop), ID 294420 (steinalderboplass), ID 287842, ID
287930 og ID 289093 (gardsanlegg), ID 289163 (bosetningsspor), ID 41030 (reysfelt), ID
177132 (klopp/bru), ID 42851 (gravreys), ID 289094 (kokegrop), ID 51181 (gravminne), ID
289690 og ID 289689 (hellere).

Forslag til reguleringsplan for E39 Lyngdal vest-Kvinesdal,

Diverse gbnr, Lyngdal og Kvinesdal kommuner, Agder fylke.

Vi viser til e-post av 7. november 2023 fra Agder fylkeskommune. Med dette oversender vi var
uttalelse 1 saken.

Bakgrunn
Bakgrunnen for tiltaket er Nye Veiers planer om ny E39 mellom Lyngdal og Kvinesdal. Forslag til
reguleringsplan omfatter ogsa tilferselsveier og utbedring av lokalt veinett.

E39 Lyngdal vest til Kvinesdal inngikk opprinnelig i praveprosjektet Arkeologi pa nye veier hvor
det var et tett samarbeid mellom tiltakshaver Nye Veier AS og kulturminneforvaltningen
representert av Riksantikvaren, Agder fylkeskommune, Kulturhistorisk museum og Norsk Maritimt
Museum. Malet for samarbeidet var a teste hvorvidt en kunne utfere registeringer og etterfolgende
utgravninger pa en mer effektiv mate i ett og samme prosjekt slik at veibyggingen kunne tilta
tidligere enn etter dagens praksis.

Det ble gjennomfert arkeologiske registreringer pa strekningen i 2021 og 2022 med en mindre
tilleggsregistrering 1 2023. Registeringsrapporten er ikke enda ferdigstilt. Kulturhistorisk museum
har derfor i samrad med Agder fylkeskommune besluttet & ikke utarbeide prosjektplan og budsjett,
men kun uttale seg om eventuell dispensasjon fra kulturminneloven.

I e-post av 7. november 2023 etterspor Agder fylkeskommune KHMs faglige vurdering knyttet til
dispensasjonsuttalelse for totalt elleve kulturminner som blir helt eller delvis berert av tiltaket samt
faglig tilrading for fem lokaliteter lagt til bevaring tett pa midlertidig tiltak innenfor planomradet.

Arkeologisk seksjon Telefon: 22851900
Postadr.: Postboks 6762 St. Olavs plass, postmottak@khm.uio.no
0130 Oslo http:// www.khm.uio.no

Kontoradr.: St. Olavs gt. 29, 0164 Oslo Org.nr.: 971 035 854
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I forbindelse med reguleringsplanarbeidet har Kulturhistorisk museum og Agder fylkeskommune
gjennomfort en befaring av de bererte lokalitetene 25-27. september 2023 og hatt et mate 22.
november 2023.

Kulturhistorisk museums vurdering

Den planlagte traseen for E39 Lyngdal vest til Kvinesdal strekker seg gjennom Lyngdal og
Kvinesdal med en stor andel gjenbruk av eksisterende vei gjennom Lyngdal kommune. Traseen
gjennom Kvinesdal vil bli ny. Traséen gar delvis pa tvers av og delvis pa langs av daldragene i
regionen. Mye av aktiviteten i regionen i bade historisk og forhistorisk tid har vert knyttet til disse
dalene, og veiutbyggingen kommer dermed 1 konflikt med flere kulturminner.

Det har vert lite infrastrukturutbygging 1 denne delen av landet, og dermed har store arealer og
mange kulturmiljeer blitt skjermet for omfattende, moderne inngrep. Bevaringsgraden, kombinert
med begrenset med kunnskap om lokaliteter fra forreformatorisk tid i regionen, tyder pa at
kulturminnene samlet har et betydelig kunnskapspotensial. Inntil nylig har det ikke blitt foretatt
mange fagmessige, arkeologiske undersgkelser i regionen. Kulturhistorisk museum gjennomforte 1
2020 og 2021 to arkeologiske utgravningsprosjekter 1 forbindelse med veibygging; E39 Kanten og
E39 Mandal-Herdal i Lindesnes og Lyngdal kommuner. Kulturminnene som ble berert pa disse
prosjektene var av ulike typer som utviste stor tidsdybde, variasjon i landskapsbruk og
landskapstyper, og som samlet bidro med ny kunnskap om den historiske utviklingen i regionen.

KHM anser det dithen at de omsgkte lokalitetene samlet har en stor kunnskapsverdi. Prosjekter av
denne typen hvor kulturminnene ligger spredt og er av ulike alder og type, kan vare faglig
utfordrende. De mange sma og enkeltliggende kulturminner gir hver for seg begrenset innsikt i den
kulturhistoriske utviklingen i regionen, men ser man dem samlet, og sett opp mot andre
undersgkelser, gker kunnskapspotensialet pa flere omrader.

Lokaliteter som blir direkte eller delvis berert av reguleringsplanen

Atte lokaliteter blir direkte berort i sin helhet av reguleringsplanen (se tabell under). Det gjelder to
gravminner, to steinalderboplasser, hvorav en i dyrket mark og et gardsanlegg med dateringer fra
forromersk jernalder til middelalder/nyere tid. Tre lokaliteter blir delvis berert. Dette omfatter
bosetningsspor fra jernalder, et storre raysfelt fra overgangen bronsealder/eldre jernalder samt en
klopp. Det er Kulturhistorisk museums faglige vurdering at lokalitetene, kan dispenseres med vilkar
om arkeologiske undersokelser.
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Pa generell basis anbefaler KHM ikke inngrep i forhistoriske gravminner, da vi mener det ber vare
en restriktiv holdning til dispensasjon for denne type kulturminner. I dette tilfellet er det imidlertid
snakk om automatisk fredete kulturminner som vil vaere direkte berert av tiltaket slik planforslaget
foreligger. Gravminnene (ID 41032 og ID 79261) ligger 1 dag rett bak skjaringen til eksisterende
vei, og har begrenset verdi knyttet til opplevelse og formidling. Videre er det slik at arkeologiske
undersgkelser av gravminner ble utfort 1 stort omfang mot slutten av 1800-tallet og begynnelsen av
1900-tallet. De senere arene er derimot faerre gravminner frigitt og arkeologisk undersgkt. Et
begrenset antall gravminner har folgelig blitt gravd ut 1 henhold til dagens dokumentasjonskrav.
Samtidig har nye utgravningsmetoder og naturvitenskapelige metoder gitt mulighet for a sikre mer
informasjon og informasjon av heyere kvalitet. Derfor er kunnskapspotensialet gjennomgaende hayt
i de tilfellene det undersekes gravminner. Med unntak av gravminnene er det serlige gardsanlegget
med husstrukturer, kokegroper og dyrkingslag (ID 287842, 287930, 289093) og reysfeltet (ID
41030) med 1 overkant av 40 reyser av ukjent karakter som har heyt kunnskapspotensial. De to
steinalderboplassene er ogsa av kunnskapsmessig hoy verdi. ID 295593 ligger inne i Fedafjorden i
en av svert fa naturlige bukter og ID 294420 i1 dyrket mark pa Froytland. Begge lokalitetene er sma
med fa funn og representerer trolig korte, spesialiserte opphold. Dette er kontekster vi sjeldent finner
og sjeldent far anledning til a underseke.

Lokaliteter som blir direkte berert av tiltaket

ID 41032 og 79261 Gravminner Disp. MED vilkar | Lyngdal

ID 295593 Steinalder Disp. MED vilkar | Kvinesdal

ID 294419 Kokegrop Disp. UTEN Kvinesdal
vilkar

1D 294420 Steinalder Disp. MED vilkar | Kvinesdal

ID 287842, 287930, Gardsanlegg fra FRIJ til Disp. MED vilkar | Kvinesdal

289093 middelalder/nyere tid

Lokaliteter som blir delvis berert av tiltaket

ID 289163 Bosetningsspor fra eldre jernalder | Disp. MED vilkar | Lyngdal

ID 41030 Roysfelt fra overgangen yngre Disp. MED vilkar | Lyngdal

bronsealder/eldre jernalder

ID 177132-6 Klopp/bru) Legges til Lyngdal
bevaring

Lokaliteter som er forslatt bevart, men som ligger tett inntil anleggsomrader

ID 42851 og 289094 Gravroys og kokegrop Legges til Lyngdal
bevaring

ID 51181 Hedninghaugen, gravminne Disp. MED vilkar | Lyngdal

1D 289690 Heller med funn fra steinalder Disp. MED vilkar | Lyngdal

ID 289689 Heller med funn fra steinalder Disp. MED vilkar | Kvinesdal

Figur 1 Oversikt over de lokalitetene berort av tiltaket med museets anbefaling.
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Lokaliteter som er foreslatt lagt til bevaring/ hensynsoner i reguleringsplanen

Seks lokaliteter er foreslatt lagt til bevaring eller til hensynssoner, hvorav to gravrgyser/gravminner,
en klopp, en kokegrop og to hellere med funn fra steinalder. Kulturhistorisk museum anser det slik
at kloppen (ID 177132), gravreys ID 42851 og kokegrop ID 289094 vil sikres varig vern gjennom
hensynssone slik det fremstar i reguleringsplanen.

For de avrige lokalitetene (ID 51181, ID 289690 og ID 289689) gjennomfores tiltaket tett pa
kulturminnenes sikringssone. Det ma her vurderes om lokalitetene er sikret godt nok vern, og
samtidig om de blir utsatt for utilberlig skjemming. ID 289690 og ID 289689 er hellere med funn
fra steinalder. I henhold til reguleringsforslaget vil begge bli omringet av arealformal og ulike tiltak
knyttet til anleggsvirksomheten. Utilberlig skjemming kan forstas som et tiltak som 1 vesentlig grad
endrer omgivelsene til et automatisk fredet kulturminne, og slik svekker opplevelsen og forstaelsen
av det. Det er Kulturhistorisk museums inntrykk at de planlagte tiltakene vil sterkt redusere begge
hellernes formidlings- og opplevelsesverdi i landskapet. Erfaring viser ogsa at punktvis bevaring av
enkeltstaende kulturminner ikke gir et effektivt vern av disse da de ofte utsettes for skade eller
slitasje, noe som bidrar til en vesentlig reduksjon av bade deres pedagogiske verdi og vitenskapelige
potensial. Pa bakgrunn av de begrensede mulighetene for et videre varig vern og
informasjonspotensialet til de enkelte kulturminnene, anser vi at de omsekte lokalitetene id 289690
og 289689 har en stor kunnskapsverdi som best vil kunne ivaretas ved en arkeologisk utgravning.
Sammen med de to direkte bererte steinalderboplassene utgjer de to hellerne en sjelden innsikt i
sma, og trolig korte eller spesialiserte opphold fra steinbrukende tid og vi anbefaler derfor knyttes
vilkar om undersgkelse til dispensasjonen.

Nar det gjelder gravminne id 51181 vil KHM understreke de store verneverdiene som er knyttet til
gravminner, da de ofte utgjer viktige elementer i kulturlandskapet og er en kilde bade til materiell
og immateriell kultur. Generelt sett har kulturlandskap og kulturminner gjennom de senere tiarene
veert utsatt for gkt press 1 forbindelse med bolig-, neerings- og tettstedsutvikling, moderne
jordbruksdrift samt infrastruktur. Desimeringen av kulturminner har veert omfattende, og
bevaringstilstanden for blant annet synlige gravminner er i mange tilfeller kritisk. Vare muligheter
for & oppleve og forsta tidsdybden og dynamikken i kulturlandskapet er i dag i ferd med a forsvinne.
Ettersom bare fragmenter av kulturmiljeer ligger tilbake, er det av stor betydning a bevare flest
mulig av de gjenverende kulturminnene og kulturlandskapene. Ofte dreier det seg om nettopp om
synlige og monumentale gravminner, som generelt sett har stor opplevelsesverdi. I dag er det
folgelig en restriktiv holdning til frigivning og undersekelse av spesielt gravhauger, siden antallet er
kraftig redusert. Erfaringsmessig har det vist seg at punktvis bevaring av enkeltstaende
kulturminner ikke gir et effektivt vern av disse da de ofte utsettes for skade eller slitasje, noe som
bidrar til en vesentlig reduksjon av bade deres pedagogiske verdi og vitenskapelige potensial.
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Gravminner har stort informasjonspotensial, og de har vert en sentral arkeologisk kildekategori for
a kartlegge og forsta samfunnsorganisasjonen i forhistorien i mer enn 100 ar. Selv om sporene etter
den forhistoriske garden etter hvert har fatt gkt fokus, har gravminnene fortsatt stor betydning for
var forstaelse av samfunnet i bronsealder og jernalder. Navnet Hedninghaugen tyder pa at den ogsa
kan ha en bevissthet 1 folkeminne.

Den omsgkte gravminnet ligger pa toppen av en naturlig haug rett ser for det som skal bli en ny
lokalvei langs den planlagte E39-traseen. Tiltaket vil i henhold til plantegningene ga helt inntil
sikringssonen til gravminnet (figur 2) og det blir nedvendig med en oppstetting eller erosjonssikring
av den naturlige haugens side. Den nye lokalveien vil bygges pa en fylling og vil dermed vere en
del heyere enn dagens landskap. Den vitenskapelige og folkeminneverdien knyttet til dette
kulturminnet er svert stor. Det er en reell risiko for at opparbeidelse av en veifylling og en
planering tett pa kulturminnet vil kunne medfere fare for utilsiktet skade pa fornminnet under
anleggsarbeidet og eventuelt ved erosjon i etterkant. Lokalitetens formidlingsverdi vil ogsa
forringes da landskapet den inngar, som blant annet ogsa omfatter relasjonen til gravhauger id
41032 og 79261, endres vesentlig.

Vi anbefaler derfor Agder fylkeskommune om a gi dispensasjon fra kulturminneloven med vilkar
om undersgkelse.

Figur 2 Til venstre plankartet med Hedningehaugen/ Id 51181 og til hoyre med oppbygd ny lokalvei
og en planering/stottemur i side til haugen.
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Anbefaling
Saken er diskutert 1 kollegiet og behandlet ved Arkeologisk seksjon.

Kulturhistorisk museum anbefaler Agder fylkeskommune a gi dispensasjon fra lov om kulturminner
av 9. juni 1978, § 8 fjerde ledd, for automatisk fredete kulturminner (ID 41032, ID 79261, ID
295593 ID 294420, ID 287842, 1D 287930, ID 289093, ID 289163 ID 41030 ID 51181 ID 289690

ID 289689) med vilkar om arkeologisk undersekelse.

I tillegg anbefaler Kulturhistorisk museum Agder fylkeskommune a gi dispensasjon fra lov om
kulturminner av 9. juni 1978, § 8 fjerde ledd, for automatisk fredete kulturminne (ID 294419) uten
vilkar om arkeologisk undersgkelse.

Kulturhistorisk museum anbefaler Agder fylkeskommune at ID 42851, ID 289094 og ID 177132
blir lagt til bevaring med den tilretteleggingen og merkingen og oppfelgingen som fylkeskommunen
mener er hensiktsmessig.

Bemerkning

Registeringene fra preveprosjektet som ble avsluttet 1 2023 skilte seg vesentlig fra ordinaer
registreringspraksis, gjennom det tette samarbeidet mellom Kulturhistorisk museum, Agder
fylkeskommune og Maritimt Museum samt tiltakshaver. Prosjektets opprinnelige mal om a kunne
dispensere fortlopende og dermed skape raskere saksgang endret seg underveis. Resultatene fra
registeringene er derfor pa et mer detaljert niva enn under vanlige forhold. Ettersom
registreringsrapportene ikke foreligger og det avventes resultater pa dateringer fra lokaliteter
inkludert 1 denne reguleringsplanen mener Kulturhistorisk museum at eksisterende informasjon ikke
gir tilstrekkelig grunnlag for budsjettering og prosjektering.

Det forutsettes derfor at vi far saken til ny behandling for fastsettelse av omfang og kostnader
knyttet til arkeologisk undersekelse jf. kulturminneloven § 10 nar reguleringsplanen er endelig
vedtatt, registreringsrapportene foreligger og utgravning enskes utfort.

Vi anbefaler at det i uttalelsen til planen gjeres oppmerksom pa at tiltakshaver ma gi melding i god
tid for planen skal realiseres, og dersom det er mulig innen utlgpet av januar samme ar som
undersgkelsen enskes gjennomfort.
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Med hilsen

Marianne Moen
Seksjonsleder
Lucia Uchermann Koxvold
Radgiver

Dokumentet er elektronisk produsert og godkjent ved UiO i trad med UiOs reglement for elektronisk
godkjenning.

Kopi til: Riksantikvaren

Saksbehandler:

Lucia Uchermann Koxvold
Tlf 91645803,
lucia.koxvold@khm.uio.no



KYSTVERKET

Sweco

Deres ref Var ref Arkiv nr Saksbehandler Dato

E39 Lyngdal vest-  2021/8829-15 Tanya Boye Worsley 15.12.2023
Kvinesdal

Horingsuttalelse til detaljregulering for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal -
Kvinesdal kommune - Agder fylke

Vi viser til oversendelse av 2. november 2023 om hgring av detaljregulering for E39
Lyngdal vest - Kvinesdal i Kvinesdal kommune.

Hensikten med planen er & legge til rette for & bygge ny E39 som firefelts motorvei.

Kystverket
Kystverket er en nasjonal etat for kystforvaltning, sj@sikkerhet og beredskap mot akutt
forurensning. Kystverket ligger under Naerings- og fiskeridepartementet.

Kystverket skal sikre sjgtransportinteresser i offentlige planprosesser. Et velfungerende
sjgtransportssystem bestar av farleder, havner og havneterminaler, og er sveert viktig for
naeringsutvikling og bosetting langs kysten.

Kystverkets vurderinger

Planen omfatter Fedafjorden som er registrert som biled. Fjorden trafikkeres nyttefartay
som anlgper Green Yard AS, Eramet Norway Kvinesdal AS og Kleven Kai, som alle er
ISPS havneanlegg. Dagens E39 krysser Fedafjorden med ei bro som har vertikal klaring
(seilingshgyde) pa 50 meter. Det er etablert navigasjonsinnretninger pa og ved dagens bro.

Bro over Fedafjorden
Planforslaget legger til rette for & etablere ei ny bro over Fedafjorden ca. 700 meter lenger
inn i fiorden fra dagens bro.

Pa plankartet er broa regulert i vertikalniva 3. Hgyder pa veiens senterlinje er pafart
plankartet og varierer fra 53,9 meter pa nordsiden av fjorden til 57,4 meter pa sersiden av
fiorden. Det gar frem av pkt. 2.3.1 b) at regulert senterlinje med hgyde som vist pa
plankartet tillates justert vertikalt med +2 meter / -5 meter. | planbeskrivelsen er frihgyde
under den nye broa beskrevet som stgrre enn 50 meter. Videre gar det frem at det er
vurdert bade nettverksbuebru og hengebru som aktuelle Igsninger, men at det ikke er
besluttet hvilken brotype som skal benyttes.

| forbindelse med oppstart av planarbeidet uttalte vi bl.a. at ny bro ma ha minimum samme
vertikal klaring som eksisterende bro. Kystverket vurderer at planforslaget falger opp
O

X

Sentral postadresse: Kystverket, postboks 1502, Telefon: 07847 Org.Nr.: 874783242
6025 ALESUND E-post:  post@kystverket.no Bankgiro: 7694 05 06766
Internett: https://kystverket.no é Q



Kystverkets innspill. Vi gjgr oppmerksom pa at referanseniva for vertikal klaring er HAT
(heyeste astronomiske tidevann).

Risiko- og sarbarhetsanalyse

Det er utarbeidet en risiko- og sarbarhetsanalyse som kartlegger risiko- og
sarbarhetsforhold i forbindelse med tiltaket. Vi registrerer at stenging av fjorden for
sjgtrafikk er omtalt i analysen, men vi kan ikke se at pakjarsel fra skip er vurdert for
anleggsfasen eller i driftsfasen. Vi mener at risiko for ulykke med skip ma vurderes fgr
planen vedtas.

Anleggsfase
Det gar frem av planmaterialet at bygging og montering av broa vil pavirke sjatrafikken i

fiorden gjennom stenging av fjorden og andre restriksjoner. Varighet pa begrensningene er
avhengig av hvilken brolgsning som velges.

Kystverkets vurdering er at anleggsarbeid i/over Fedafjorden ma gjennomfgres uten at
fiorden stenges. Erfaring fra andre brosjekter tilsier at dette er gjennomfarbart. Alle tiltak,
ogsa midlertidige tiltak knyttet til anleggsarbeid, som kan pavirke sikkerheten eller
ferdselen i farvannet, er sgknadspliktige etter havne- og farvannsloven. Se ogsa avsnittet
om havne- og farvannsloven.

Havne- og farvannsloven
Vi minner om at etablering av broer krever tillatelse fra Kystverket, jf. havne- og
farvannsloven § 14 tredje ledd bokstav d.

Endelig avklaring av krav til vertikal og horisontal klaring mv. skjer ved behandling av
spknad etter havne- og farvannsloven, der det ogsa settes krav til varsling, samt merking
og sikring av farvannet bade under bygging og etter ferdigstillelse.

Vi oppfordrer Nye Veier til & ta kontakt med Kystverket nar planlegging av arbeidet starter.
Det er sveert viktig at sgknad etter havne- og farvannsloven sendes til Kystverket sa tidlig
som mulig og i god tid fgr planlagt anleggsstart.

Med hilsen
Ruben Alseth Tanya Boye Worsley
fungerende avdelingsleder seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk godkjent

Eksterne kopimottakere:

Kvinesdal kommune Nesgata 11 4480 KVINESDAL
Fiskeridirektoratet Postboks 185 Sentrum 5804 BERGEN
NYE VEIER AS Kjgita 6 4630 KRISTIANSAND S
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Statens tilsyn for planter, fisk, dyr og naeringsmidler Mattllsg net

E39 LYNGDAL VEST — KVINESDAL - INNSPILL TIL KVINESDAL
KOMMUNES FORSLAG TIL DETALJREGULERINGSPLAN

Vi viser til brev fra Nye Veier, datert 02.11.2023, vedr. offentlig ettersyn av forslag til detaljreguleringsplan i
Kvinesdal kommune for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal.

Mattilsynet er statlig sektormyndighet for omradene planter, fisk, dyr, mat og drikkevann. Som
hgringsinstans har Mattilsynet i oppgave a bidra til at planer ivaretar nasjonale og regionale interesser
innenfor vart forvaltningsomrade. | tilknytning til detaljreguleringen er tema knyttet til
drikkevannsforsyning og plantehelse seerlig relevante.

Vi har tidligere uttalt oss til planarbeidet, og viser til var uttalelse til varsel om oppstart av reguleringsarbeid
for E39 Lyngdal vest — Kvinesdal (jf. brev datert 14.10.2021, var referanse 2021/187684.). Her gav vi innspill
knyttet til 3 sikre kommunal og privat drikkevannsforsyning, samt a hindre spredning av
planteskadegjgrere. Vi viser ogsa til var uttalelse til planplanprogram og anbefaling av linje for ny E39
Lyngdal vest — Kvinesdal (jf. brev datert 19.04.2022, var referanse 2021/ 187684) der vi vurderte om
planprogrammet ivaretok vare forvaltningsomrader. Ellers ble det kommentert at anbefalt veilinje var en av
alternativene Mattilsynet hadde vurdert som mest hensiktsmessig for neste prosjektfase.

Mattilsynets innspill til detaljregulering for E39 Lyngdal Vest — Kvinesdal for strekningen som gjelder
Kvinesdal:

Drikkevann

Mattilsynet forvalter drikkevannsforskriften (forskrift om vannforsyning og drikkevann FOR-2016-12-22-
1868). Vart ansvarsomrade i forhold til planarbeid er knyttet til beskyttelse av eksisterende og framtidige
drikkevannskilder og leveringssikkerhet for trygt og nok drikkevann til innbyggerne.

Vegstrekningen som gjelder Kvinesdal kommune bergrer enkelte felt med grunnvannspotensial, spredte
private drikkevannsbrgnner, og kommunal drikkevannsforsyning ved Feda vannverk. Det foreligger ingen
fullstendig oversikt over private drikkevannslgsninger i det bergrte omradet. Private drikkevannsanlegg skal
kartlegges i senere fase star det i planbeskrivelsen.

www.mattilsynet.no

Mattilsynet Saksbehandler: Vibeke Hellerslien Postadresse:
Seksjon planter og mat Agder TIf: 22400000 Felles postmottak, Postboks 383
E-post: postmottak@mattilsynet.no 2381 Brumunddal

(Husk mottakers navn) Telefaks: 23 21 68 01


mailto:postmottak@mattilsynet.no

| uttalelsen var til planprogrammet star det at forhold til drikkevann er beskrevet i forbindelse med kapittel
om naturressurser, og vi la til grunn at videre utredning av veitiltakets virkninger pa drikkevannskilder ville
omfatte bade kommunalt og privat eide vannforsyningssystem.

Temaet drikkevann (bade kommunal og privat vannforsyning) er omtalt og vurdert i Fagrapport
naturressurser, i planbeskrivelsen med tilhgrende bestemmelser og i miljgplanen.

| planbeskrivelsen star det at avstanden mellom valgt linje og drikkevannskilden til Feda vannverk er relativt
stor, og direkte pavirkning pa tilsigsomradet er vurdert lite sannsynlig. Videre star det at “Tiltak for rensing
av veivann vil redusere/fjerne forurensing som vil kunne pdvirke drikkevannet gjennom nedbgrsfeltet.
Tilrenningstiden fra en ev. ulykke med stgrre mengder forurensing vil veere lang nok til at brannvesenet kan
iverksette avbgtende tiltak som hindrer tilrenning til drikkevannskilden. For vannressurser med
drikkevannskilder vil aktuelle avbgtende tiltak vaere en del av de samme tiltakene som beskrives i miligplan
pd et senere tidspunkt.”

| kap.9 Byggherrens miljgplan fra reguleringsplanfase (miljgoppfglgingsplan) i planbeskrivelsen star det at
miljgplanen gir en oversikt over funksjonskrav som er satt for anlegget bade i anlegg- og driftsfasen. Planen
ombhandler blant annet tema som forurensning til jord og vann og naturressurser. Byggherrens miljgplan
skal ligge som et grunnlag for totalentreprengr for videre prosjektering og anleggsgjennomfgring.
Totalentreprengr skal lage sin egen miljgplan for anleggsfasen og det skal lages en egen miljgplan for
driftsfasen.

I miljgplanen omtales drikkevann under 4.8 Naturressurser. | 4.8.2 Funksjonskrav og forutsetninger er det
flere punkt som gjelder drikkevann:

“e Det skal, basert pa kartlegging av eksisterende private drikkevannsforsyninger, utarbeides en plan som
sikrer ivaretagelse av drikkevann.

e Ngdvendige avbgtende tiltak for eksisterende, private drikkevannslgsninger skal vaere ferdigstilt for
igangsetting av anleggsarbeid som kan bergre hver enkelt drikkevannslgsning.

e Det skal ikke forekomme skade paG drikkevann og energibrgnner i anleggsfasen”.

| Reguleringsbestemmelsene kap. 5 Rekkefglgebestemmelser under 5.1 “Tiltak som skal veere giennomfgrt
far igangsetting av anleggsarbeidet” star det: “Ng@dvendige avbatende tiltak for eksisterende, private
drikkevannslgsninger skal vaere ferdigstilt f@r igangsetting av anleggsarbeid som kan bergre hver enkelt
drikkevannslgsning. Dette skal giennomfgres iht. plan basert pa kartlegging av eksisterende private
drikkevannsforsyninger som sikrer ivaretagelse av drikkevann.”

Konklusjon:
Under forutsetning av at drikkevannsforsyninger ivaretas, slik det er beskrevet i mottatt dokumentasjon,

har vi ingen merknad til detaljreguleringsplanen knyttet til tema drikkevann.
Plantehelse

Mattilsynet forvalter plantehelseforskriften (Forskrift om planter og tiltak mot planteskadegjgrere FOR-
2000-12-01-1333.). | tilknytning til plantehelse er Mattilsynets ansvarsomrade 3 forhindre spredning av
planteskadegjgrere som kan ha alvorlige samfunnsgkonomiske konsekvenser.

| vart innspill til planprogram kommenterte vi at faren for spredning av planteskadegjgrere ikke var
naermere omtalt i forslag til planprogram, men under 6.5.5 Naturressurser som viste til at det skulle
utarbeides en matjordplan for prosjektet. Mattilsynet forutsatte at tiltak mot spredning av
planteskadegjgrere ville innga som tema i matjordplanen.

Vegprosjektet medfgrer flytting av jordmasser og dette innebzerer fare for spredning av
planteskadegjgrere. Bade i fagrapport naturressurser, planbeskrivelse med tilhgrende bestemmelser,
miljgplanen og matjordplan er dette temaet omtalt.
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| planbeskrivelsen star det blant annet “omrdder som er eller har vaert benytta til dyrka jord vil ogsa kunne
ha forurensning knyttet til plantevernmidler, avfallsslam eller plantesykdommer og arter som ikke bgr spres.
Matjord ma derfor undersgkes for forurensning og plantesykdommer fgr den eventuelt omdisponeres som
matjord til andre eiendommer. Det skal utarbeides en matjordplan som beskriver handtering og disponering
av matjord”.

| bestemmelsene star det fglgende i “1.3.3 Matjord:
a) Matjordplan, datert 15.10.2023 skal veere retningsgivende for behandling av matjord.
e) Matjorden md veere fri for karanteneskadegjgrere fgr den blandes med annen matjord”.

| matjordplanen er temaet spesielt omtalt under kap. 11 Planteskadegjgrere og fremmede skadelige arter.
Her star det at “flytting av matjord ma gjennomfares uten risiko for spredning av planteskadegjsrere” og
det er kartlagt status for PCN, Floghavre og fremmende skadelige arter for omrader som bergres av
vegplanen. Det star videre at status ma oppdateres fgr anleggsstart.

Konklusjon:
Vivurderer ut fra dette at hensynet til plantehelse er godt ivaretatt i planene og har ingen merknader til

detaljreguleringsplanen knyttet til dette temaet.

Med hilsen
Nina Merete Vehus

Avdelingssjef
Mattilsynet Avdeling Agder

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og sendes uten signatur.
Dokumenter som ma ha signatur blir i tillegg sendt i papirversjon.
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KVINESDAL KOMMUNE
Nesgata 11
4480 KVINESDAL

Var dato: 15.12.2023 Saksbehandler: Maria Solem/
Var ref.: 202114694-22 Oppgis ved henvendelse 22959764/maws@nve.no
Deres ref.:

NVEs uttale - Offentlig ettersyn og kunngjoring - Detaljregulering for
E39 Lyngdal vest - Kvinesdal - Kvinesdal kommune

Vi viser til brev datert 02.11.2023. Saken gjelder offentlig ettersyn av detalj reguleringsplan
for E39 Lyngdal vest-Kvinesdal.

Tiltaket kan bergre allmenne interesser pa en slik mate at dette kan vzere
konsesjonspliktig etter vannressursloven § 8. Dersom planen blir vedtatt i trad med
de forutsetninger og rad vi har gitt her, vil planen ivareta de hensyn som
vannressursloven skal ivareta. Planbehandlingen vil derfor kunne erstatte konsesjon,
jf.vrl. §20d).

Om NVE

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) er nasjonal sektormyndighet med
innsigelseskompetanse innenfor saksomrddene flom-, erosjons- og skredfare, allmenne
interesser knyttet til vassdrag og grunnvann, og anlegg for energiproduksjon og framfering
av elektrisk kraft. NVE har ogsa ansvar for a bistd kommunene med & forebygge skader fra
overvann gjennom kunnskap om avrenning i tettbygde strgk (urbanhydrologi). NVE gir rad
og veiledning om hvordan nasjonale og vesentlige regionale interesser innen disse
saksomradene skal tas hensyn til ved utarbeiding av arealplaner etter plan- og
bygningsloven (pbl).

NVEs rolle som statlig myndighet for flom- og skredfare i tilknytning til arealplaner for
samferdselsanlegg innebaerer a gi rad og veiledning knyttet til faren, og se etter om faren
blir utredet godt nok til a vurdere fare knyttet til omkringliggende omrader. Kryssing av
vannveier, endrete terrengforhold med mer vil kunne medfgre gkt fare for
omkringliggende omrader. Vi forutsetter at sikkerheten og sikkerhetsnivaet for selve vei-
og baneanlegget ivaretas av samferdselsetatene i hht egne handbgker og lignende.

| saker der samferdselsanlegg medferer tiltak i og ved vassdrag ma virkninger av tiltak
utredes og hensynet til vassdraget ivaretas. NVE mener samferdselsanleggene bgr unngd
utfylling i vann og vassdragsnaere omrader. Videre ma vannveier krysses med

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971
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bruer/kulverter/stikkrenner som har god nok kapasitet, slik at faren for flom, erosjon og
skred ikke gker.

NVEs konkrete uttalelse

Bakgrunn

Nye Veier har ansvaret for utbygging av E39 fra Kristiansand i Agder til Algard i Rogaland.
Dagens E39-strekning er om lag 200 kilometer. Ny E39 planlegges som trafikksikker,
firefelts motorvei med fartsgrense 110 km/t.

Planomrddet omfatter en delstrekning av E39 som gar fra Reyskar i Lyngdal kommune til
kommunegrensen mellom Kvinesdal kommune og Flekkefjord kommune, ved
Dunsadvatnet. Strekningen er pa ca. 24 kilometer. Planomradet ligger i de indre
kystomradene av Lyngdal og Kvinesdal kommuner. Landskapet er i stor grad preget av
natur, og landskapet har en kupert topografi, dominert av furukledde koller med skrint
jordsmonn og mye blandingsskog, ispedd noe edellavskog med rikere jordsmonn. Det er
Lyngdal og Kvinesdal kommuner som er planmyndighet.

Vassdrag

Rapporten «Vurdering av tiltak i bergrte vassdrag» (NV42E39LK-YML-RAP-0012) datert
15.10.2023, tar for seg vassdrag som blir bergrt av fysiske inngrep i forbindelse med
vegutbyggingen. Rapporten bygger pa fagnotater som blant annet «Fagrapport
naturmangfold og vannmilje», «Sarbarhetsvurdering vannforekomster» samt «Hydraulisk
rapport» for henholdsvis Kvinesdal og Lyngdal kommuner.

Rapporten beskriver de ulike tiltakene, men er i tillegg ment til & kunne benyttes av NVE
for a vurdere om de planlagte tiltakene kan unntas konsesjonsplikt etter
vannressurslovens §§ 8 og 20. Rapporten skal fglge prosjektet videre i detaljprosjektering
og byggefase, frem til driftsfase.

Reguleringsplanen vil krysse de sterste vassdragene med bru, og pa den maten bergre
minst mulig av vassdragene og tilhgrende vassdragsmiljg. Dette er bra. Veganlegget vil
ogsa pavirke flere mindre vassdrag, og flere bekker vil matte legges om.

Rapporten er omfattende og grundig, og viser pa en god mate hvilke tiltak som ma gjeres
og hvilke vurderinger som er gjort knyttet vassdragene. Det vises ogsa hvordan
planarbeidet gjennom linjevalg og optimalisering av valgt linje har prevd a i minst mulig
grad bergre vassdragene. Der det ikke er mulig 3 unnga vassdrag er det vist til
kompenserende tiltak for & begrense skadevirkninger. Dette inkluderer funksjonskrav for
omlegging og restaurering av bekker.

Rapporten ser pa muligheter for a redusere forringelse av eksisterende bunnsubstrat i
bekker og elver, hvor det skal etableres konstruksjoner (kulvert eller bru). Det vil av hensyn
til vannmilje og ekologi i vassdragene veaere gunstig d bevare eksisterende bunnforhold.
Det er sett pa muligheter for a etablere konstruksjoner pa hver side av bunnen av
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vassdragene, med et «lokk» (f.eks. halvrar eller bunnlase kulverter). Vi gir et faglig rdd om
at denne lgsningen brukes mest mulig.

NVE mener at det er svaert viktig at for omlegging av bekker og elvelgp, veianlegg langs
vassdrag, samt der vei krysser over vassdrag, skal bunnen og sidetetting utfares med en
tett, robust og varig lesning. Formalet med tettingen er d hindre at vann drenererinn i
sideliggende veifyllinger eller ned i grunnen. Ofte vil selv en liten drenasje inn i veifyllinger
veaere problematisk og kunne forarsake terrlegging av vassdraget. Dette vil vaere spesielt
sarbart i lavvanns- og terkeperioder. Til dette formalet anbefales det d benytte geotekstil i
kombinasjon med et tett lag av leire eller morenemasse i bekkebunnen og opp i
skraninger. En geotekstil alene blir sveert ofte skadet ved legging eller ved seinere
setninger i de omkringliggende massene. Tekstilen vil da ikke lenger vaere tett og vannet
vil kunne forsvinne fra overflaten. Oppa tettesjiktet skal bekkebunnen dekkes til med
egnet naturlig bunnsubstrat som er tilpasset hastighet og skal gi en gkologisk funksjon
tilpasset lokaliteten.

Vi registrerer at prosjektet har en intensjon om a ivareta vassdragene. Det er blant annet
utarbeidet en «Estetisk oppfalgingsplan» der det er lagt viktige prinsipper for hvordan
tiltakene skal utferes. Det star blant annet at vassdragene skal bygges med tett bunn, slik
at vannfgringen opprettholdes.

NVE vurderer at dette er en sa viktig forutsetning for at vi kan samordne
behandlingen i plan- og bygningsloven med vannressursloven (jf. vrl. §§ 8 og 20), at
dette ma gjores rettslig bindende i bestemmelsene. Det ma lages en
reguleringsplanbestemmelse som sikrer at bekkene opprettholder tette bunnforhold.

Planbestemmelsen kan lyde som denne:

«Tiltak som omfatter omlegging av bekker og elvelgp, veianlegg langs vassdrag,
samt der vei krysser over vassdrag skal utferes pa en mate som hindrer at vann
drenerer inn i sideliggende veifyllinger eller ned i grunnen. Dette er viktig for a
forhindre torrlegging av strekninger i vassdraget».

Vi minner ogsa om den generelle aktsomhetsplikten for tiltak i vassdrag (jf. vrl. § 5), som
innebaerer at enhver skal opptre aktsomt slik at skade eller ulempe i vassdraget for
allmenne eller private interesser unngas. Begrepet «allmenne interesser» omfatter et bredt
spekter av interesser av samfunnsmessig betydning, herunder biologisk mangfold, fiske,
flom- og erosjonsfare, kulturverdier, landskap og friluftsliv i tilknytning til vassdrag og
grunnvann.

Samordning kan erstatte behov for konsesjon etter vannressursloven

Nar en reguleringsplan innebaerer vassdragstiltak som kan vaere til skade eller ulempe for
allmenne interesser, kan reguleringsplanen erstatte konsesjon etter vannressursloven
vurdere tiltaket etter vannressursloven, og at reguleringsplanen ivaretar hensynet til
vassdragsmiljoet. Det forutsetter at reguleringsplanen inneholder dokumentasjon
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tilsvarende en konsesjonssagknad, jamfar vannressursloven (vrl.) § 23. Dette inkluderer
vurdering av alternativer og angivelse av avbgtende tiltak. Vi har blitt presentert en
grundig nok beskrivelse av tiltaket og vurderer at vi har et tilstrekkelig grunnlag til
vurdere konsekvensene tiltaket har for vassdraget og vassdragsmilja.

Vi vurder at tiltaket kan bergre allmenne interesser pa en slik mate at dette kan vaere
konsesjonspliktig etter vannressursloven § 8. Vi vurderer videre at dersom planen blir
vedtatt i trad med de forutsetninger og rad vi har gitt her, vil planen ivareta de
hensyn som vannressursloven skal ivareta. Planbehandlingen vil derfor kunne erstatte
konsesjon, jf. vrl. § 20 d). Merk at samordning jf. vrl § 20 d) kan bare skje i etterkant av
vedtatt plan. For at NVE skal kunne gjore en endelig vurdering av denne lovanvendelsen
ma derfor planvedtaket sendes over til oss.

Flom

Planlagt E39 er foreslatt hovedsakelig pa bruer over de sterste vassdragene som
veianlegget krysser. Foreslatt hgyde pa bruene skal gis tilstrekkelig kapasitet for a
handtere flom. Ifglge planen skal E39 ligge sikkert mot 200 ars flom inkludert klimapaslag
og paslag for sikkerhetsfaktor ved hydrologiske beregninger iht. NVEs retningslinjer for
planlegging og utbygging i fareomrader langs vassdrag.

Det er utarbeidet en «Hydraulisk rapport for Kvinesdal kommune», datert 15.05.2023.
Rapporten dokumenter hydrauliske beregninger for vassdrag som krysser eller gar langs
veitrasé i Kvinesdal kommune. Rapporten danner grunnlag for blant annet dimensjonering
av stikkrenner, kulverter, brukonstruksjoner, bekkeomlegginger og grofter.

Rapporten viser til TEK 17 §7-2 som gir krav til sikkerhet mot flom og stormflo. Vi vil minne
om TEK 17 §7-1 andre ledd der det star at: «Tiltak skal prosjekteres og utferes slik at
byggverk, byggegrunn og tilstatende terreng ikke utsettes for fare for skade eller vesentlig
ulempe som falge av tiltaket». Vi vil understreke at det her presiseres at tilstatende terreng
ogsa skal ivaretas. | dette ligger at sikkerhet mot flom skal ivaretas og sa for tredje part, og
at tiltaket (vegutbyggingen) ikke skal medfare ulempe for tilliggende terreng.

NVEs aktsomhetsomrade for flom er brukt som grunnlag for hvilke bekkekryssinger som er
utredet, samt hgyde pa vegen. For de fleste omradene planlegges det 3 legge veibanen
hayere enn flomsonen og dimensjonere kulverter/bruer med tilstrekkelig kapasitet.
Seerskilte omrader med starre flomproblematikk er beskrevet i rapporten. Rapporten
konkluderer med at med planlagte tiltak vil ikke flomsituasjonen forverres som fglge av
vegutbyggingen.

Aktuelle flomsoner er innarbeidet i plankartet, og det er satt bestemmelser til disse.
Ras og skred

Det er utarbeidet flere geotekniske rapporter, samt fagrapporter knyttet til
ingenigrgeologi. Det er satt hensynsone-skredfare H310 der dette er aktuelt i plankartet,
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med tilharende bestemmelser. Det er gjort vurdering av mulighet for omrddeskred, og satt
bestemmelser knyttet til lokalstabilitet. Vi tar dette til etterretning.

Energianlegg
Vi viser til hgringsuttalelse fra Statnett datert 09.11.2023. | uttalelsen er det gitt flere rad og
merknader, og vi forutsetter at disse tas til folge.

Ytterligere informasjon

Dere finner mye informasjon pa vare nettsider om arealplanlegging,
https://www.nve.no/arealplanlegging/. Var uttalelse i saken er nadvendigvis ikke
uttemmende. For a fa en fullstendig oversikt viser vi til Kartbasert veileder for
reguleringsplan som leder dere gjennom alle vare fagomrader, og gir dere verktey og
innspill til hvordan vare tema skal ivaretas i reguleringsplanen. Dersom dere har sparsmal,
eller det er noe i uttalelsen her som er uklart, kan dere ta kontakt pr. telefon eller e-post.

Kommunens ansvar

NVE minner om at det er kommunen som har ansvaret for at det blir tatt ngdvendig
hensyn til flom- og skredfare, overvann, vassdrag og energianlegg i arealplaner,
byggetillatelser og dispensasjoner. Dette gjelder uavhengig av om NVE har gitt rad,
uttalelse, eller innsigelse til saken.

Med hilsen
@yvind Leirset Maria Solem
Seksjonssjef Senioringenigr

Dokumentet blir sendt uten underskrift. Det er godkjent etter interne rutiner.

Mottakere:
KVINESDAL KOMMUNE

Kopimottakere:

SWECO NORGE AS
STATSFORVALTEREN | AGDER
LYNGDAL KOMMUNE

AGDER FYLKESKOMMUNE


https://www.nve.no/arealplanlegging/
https://nve.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=66271d2e94014aff80fc065a18ad1f50
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;Eit Sirdal kommune

Saksframlegg
Var ref. 23/3141-5
Saksbehandler Sven Magne Ousdal
Dato 20.12.2023
Saksnr. Utvalg Mgtedato
24/04 Kommunestyret 18.01.2024

Detaljregulering for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal - hgringsuttalelse.

Forslag til vedtak

Sirdal kommune fremmer innspill til forslag til detaljregulering E39 Lyngdal vest - Kvinesdal.

Sirdal kommune er positiv til forslag til detaljregulering med planID 42272021001.

Sirdal kommune viser til viktigheten av gode tilfgrselsveier og det henstilles om at
tilfgrselsveiene ma bygges samtidig med resten av veianlegget. Sirdal kommune ber om at
dette sikres gjennom rekkefglgekrav i reguleringsplanen.

Kommunestyret 18.01.2024
Behandling

Forslag til vedtak ble enstemmig vedtatt.

KS - 24/04 vedtak
Sirdal kommune fremmer innspill til forslag til detaljregulering E39 Lyngdal vest - Kvinesdal.

Sirdal kommune er positiv til forslag til detaljregulering med planID 42272021001.



Sirdal kommune viser til viktigheten av gode tilfgrselsveier og det henstilles om at
tilfgrselsveiene ma bygges samtidig med resten av veianlegget. Sirdal kommune ber om at
dette sikres gjennom rekkefglgekrav i reguleringsplanen.

Alternative forslag til vedtak

Ingen.

Bakgrunn

Detaljregulering for ny E39 pa strekningen Lyngdal vest - Kvinesdal, ble lagt ut til hgring og
offentlig ettersyn med hgringsfrist 17. desember 2023. Planforslaget ble ikke sendt til Sirdal
kommune og Nye veier har bekreftet at Sirdal kommune har hgringsfrist 22. januar 2024.

Lyngdal kommune og Kvinesdal kommune er planmyndigheter med ansvar for a vedta
reguleringsplanen innen egen kommunegrense. Nye veier har ansvaret for a planlegge og
gjiennomfgre utbygging av ny E39 fra Kristiansand i Agder til Algard i Rogaland. Dette
saksframlegget fokuserer i all hovedsak pa den delen av reguleringsplanen som gar gjennom
Kvinesdal kommune.

Saksprotokoll i Kommunestyret - 28.04.2022 — PS 22/23:
"Vedtak

Sirdal kommune fremmer innspill til planprogram for bygging av ny E39 mellom Lyngdal vest
og Kvinesdal.

Nye Veier sin anbefalte linje 5 med Kryss Fragytland og kryssing av Fedafjorden bgr bygges.
Dette vurderes som det beste alternativet for Sirdal kommune fordi kryss Frgytland har en
direkte kobling mot FV4162 nordover mot Klungland ved Kongevollvatnet og videre pa FV
466 til Sandvatn og FV42 til Tonstad. FV4162 nordover mot Klungland bgr ogsa utbedres i
stgrst mulig grad.

Lokalvei fra Fraytlandskrysset til @ye bgr bygges for G ivareta tilkomsten bdde mot Kvinesdal
sentrum og mot eksisterende E39 best mulig.

Forbindelsen Frgytland — Birkeland til eksisterende E39 bgr bygges for @ ivareta best mulig
trafikkavikling i Listerregionen.



Sirdal kommune viser til viktigheten av gode tilfgrselsveier og det henstilles om at
tilfgrselsveiene ma bygges samtidig med resten av veianlegget. Sirdal kommune forutsetter
at dette sikres gjennom rekkefalgekrav i requleringsplanen.

Det forutsettes at transportmodellen som benyttes for prissatte konsekvenser, tar hgyde for
potensialet som ligger i gkt trafikk til Sirdal kommune med hensyn til industriell aktivitet og
reiseliv."

Informasjon om saken finner man pa veiprosjektets nettside som man kommer til ved a ga
via denne lenken:

https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39/e39-lyngdal-vest-kvinesdal/planprosess/

Der finner man:

kvinesdal kemmune:

s Planbeskrivelse
 Plankart
» Planbestemmelser

Kartet nedenfor er fra Sweco sin oversendelse til kommunen:
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https://www.nyeveier.no/prosjekter/e39/e39-lyngdal-vest-kvinesdal/planprosess/

Fra punkt 1.4 i planbeskrivelsen:

September: Yanuas 2022 Fab.-april 2022: Jumi 2022; Hast 2022/ Hust 2025 Vinter
Varsel rafins Haring Kommunastyret : 2023/2024:;
o a1 I“|.|;IarhEl:':|-F;' i i ?uﬂmar;?{i. O ettersym Kommunestyret
haring forslag v-;._?uin:. I anbataling lnja planprogram/ IE'_:! J:.;,.ﬁl“ D;':'llelin detal}- veiilak detaslj-
it linjer E3% PEoAT Edg walg av linja E59 prornesh 0 Ca raguleringsplan

Figur 1-3 Skjermatisk fremstilling av planprosessen.

Hjemmelsbakgrunn/Plangrunnlag
Plan- og bygningsloven §§ 5-2 og 12-10.

Vurdering

Planomradet omfatter en delstrekning av E39 som gar fra Rgyskar i Lyngdal kommune til
kommunegrensen mellom Kvinesdal kommune og Flekkefjord kommune, ved
Dunsadvatnet. Strekningen er ca. 24 kilometer lang. Omtrent 16 kilometer gar gjennom
Kvinesdal kommune.

Det er god informasjon om planprosessen ved a ga inn pa lenken nevnt ovenfor. Der kan
man ogsa se en video som viser det foreslatte tiltaket.

| planbeskrivelsen punkt 1.3, skriver Nye veier om alternativene Hgylandsdalen vest (HDV)
og kryss Frgytland 1 (F1):
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Figur 1-2 Vurderte alternativer, onbefalt alternativ med rod forge,

Anbefalt alternativ er vist med rgd farge pa kartet ovenfor. Planforslaget legger opp til kryss
pa Frgytland, tilfgrselsvei fra @ye, ny bro cirka 700 meter lenger inne i fjorden fra dagens bro

og kryss pa Oppofte.

Planforslag for kryss pa Frgytland vises nedenfor:
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Det er planlagt for bussholdeplasser og parkeringsmuligheter for kollektivreisende i begge
kryssomradene ifglge planbeskrivelsens punkt 3.4 om kollektivanlegg. Videre skrives det at

parkeringsplassene klargjgres med fgringsveier for infrastruktur, som muliggjer installasjon
av kabler og ladesystem.



| planbeskrivelsens punkt 3.12 om anleggsgjennomfgring, skrives det at den fysiske
oppstarten av prosjektet er ikke bestemt, men byggetiden er vurdert til 4 ar.

Planbeskrivelsen pkt. 5.9 omhandler lokal og regional utvikling:

"Som en viktig del av del av den regionale utviklingen opprettholdes kryss ved Oppofte, men
ogsd adkomst til @ye og Feda. Dagens kryss ved Oppofte bygges om i sin helhet og vil bli et
fremtidig viktig knutepunkt for regionen.

Det vil ogsa bli et nytt kryss pa Frgytland som ogsa vil ha betydning da det vil gi en bedre
fleksibilitet for valg av reiserute.

Tunnelen til @ye vil gi en rask tilgang til E39 for eksisterende naering lokalt, og ved fremtidige
etableringer i Lervika. Lokalveier vil bli knyttet opp mot ny E39 slik at eksisterende veinett blir
ivaretatt ved flere krysningspunkter.

Ny E39 vil fremme regionen i den videre samfunnsutviklingen. Reisetiden i regionen generelt
vil kunne bli kortere og det vil kunne bli mer aktuelt G etablere nye virksomheter da veinettet
blir bedre. Servicefunksjoner i kryssomrdder, samt ringvirkninger av dette vil kunne gi gkt
virksomhet og vilje til nyetableringer."

Beskrivelsen ovenfor peker pa en rekke positive effekter for regional og lokal utvikling. Sa
langt en kan se inneholder ikke reguleringsbestemmelsene rekkefglgekrav om samtidig
utbygging av tilfgrselsveier og veianlegget. Det bgr tas inn en rekkefglgebestemmelse om
dette jf. PS 22/23 - vedlagt.

| tillegg er det i planbeskrivelsens kapittel 8 en oversikt over nasjonale, regionale og
kommunale fgringer og planer som er lagt til grunn i denne planen. Om regionplan Agder
2030 (2019) skrives det der at utbygging av E39 med firefelts hovedvei er ett av tiltakene,
slik denne reguleringsplanen legger til rette for.

Sammenholdt med forrige avsnitt skrives det videre om regionplan Lister 2030 at denne
gjelder kommunene i Listersamarbeidet for utvikling til et lavutslippssamfunn med gode,
likeverdige levekar. Reguleringsplanen bidrar bl.a. til malsettingen om en infrastruktur for
transport som er robust, har god kapasitet og er tilpasset klimaendringer.
Kommunedirektgren vurderer det som positivt at reguleringsplanen bidrar til at tiltak og
malsettinger i regionale planer kan nas.

Det vurderes samlet at reguleringsplanforslaget vil gi en god Igsning som langt pa vei ivaretar
kommunen sin uttalelse i PS-sak 22/23.

- Konsekvenser for barn og unge

Tiltaket vurderes a gi positiv effekt for barn og unge, fordi hensynet til den offentlige
kollektivtrafikken ivaretas. | tillegg gir ny E39 et mer effektivt og trygt trafikksystem enn
dagens. Planbeskrivelsens punkt 5.3 omhandler barn og unges interesser.

- Pkonomiske konsekvenser av forslag til vedtak



1. Investering
Ingen kjente konsekvenser.

2. Drift
Ingen kjente konsekvenser.

3. Budsjettmessig inndekning
Ingen kjente konsekvenser.

Konklusjon

Kommunedirektgrens konklusjon er at forslag til detaljregulering med plassering av kryss pa
Frgytland, tilfgrselsvei fra @ye, ny bro cirka 700 meter lenger inne i fjorden fra dagens bro og
kryss pa Oppofte, er positivt for Sirdal kommune.

Vedlegg

Detaljregulering for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal - hgringsuttalelse.

Seerutskrift Innspill fra Sirdal kommune til hgring av planprogram for bygging av ny E39
mellom Lyngdal vest og Kvinesdal

planbeskrivelse-kvinesdal

plankart-kvinesdal

kvinesdal-reguleringsbestemmelser
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Forslag til detaljregulering for E39 Lyngdal vest - Kvinesdal - Kunngjegring
om offentlig ettersyn av planforslaget i Lyngdal og Kvinesdal kommuner

Vi viser til brev fra Nye Veier AS datert den 2. november 2023 mottatt den 7. november
2023.

Nye Veier har pa vegne av Lyngdal og Kvinesdal kommuner lagt forslag til detaljregulering
for ny E39 pa strekningen Lyngdal vest - Kvinesdal ut pa haring og offentlig ettersyn.

Strekningen, som er ca. 24 km lang, gar fra Rgyskar i Lyngdal kommune til kommune-
grensen mellom Kvinesdal kommune og Flekkefjord kommune, ved Dunsadvatnet. Det er
lagt opp til ca. 5,6 km gjenbruk av dagens E39. Det vil bli en trafikksikker veg som vil gi
kortere reisetid for brukerne.

Statens vegvesens rolle i planleggingen

Statens vegvesen har ansvar for at faringer i Nasjonal transportplan (NTP), Statlige
planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging, vegnormalene og
andre nasjonale og regionale arealpolitiske fgringer blir ivaretatt i planleggingen. Statens
vegvesens samfunnsoppdrag er «d utvikle og tilrettelegge for et effektivt, tilgjengelig,
sikkert, og miljovennlig transportsystem».

Vi uttaler oss pa vegne av staten som forvalter av riksveg og etaten sine egne kulturminner,
og som statlig fagmyndighet med sektoransvar innenfor vegtransport. Statens vegvesen sitt
sektoransvar for vegnettet betyr at Statens vegvesen har et overordnet ansvar for at
trafikksikkerhet, klima og miljgshensyn og helhetlig bypolitikk ivaretas i alle planforslag som
bergrer samferdsel. Dette gir oss rett til a stille krav til bade statlige, fylkeskommunale og
kommunale veger, gater og lasninger for gaende og syklende.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse

Statens vegvesen Langsavn 4 Statens vegvesen
Transport og samfunn firmapost@vegvesen.no 4846 ARENDAL Fakturamottak DFQ@
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 4710 Torgarden

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 7468 Trondheim



Statens vegvesens rolle i denne saken er som statlig fagmyndighet, og som vegeier og
forvalter av dagens E39.

Vare merknader til planforslaget
Statens vegvesen har deltatt i ekstern samarbeidsgruppe for ny 4-felts E39 pa strekningen,
og vi har gitt innspill til oppstartmeldingen og hegring av planprogram.

Gjennom prosessen har Nye Veier konkludert med at tidligere anbefalte linje 5F fra
finsilingsrapporten fastholdes og er lagt til grunn for detaljreguleringen. Det er foreslatt et
fullverdig kryss pa Opofte og pa Fraytland, ny veg ned til @yesletta, samt ny forbindelsesvei
mellom Opofte og fylkesvei 4091 ved Avkom (Dragedalsveien).

I de 2 nye kryssene skal det bygges holdeplasser for kollektiv, med pendlerparkering samt
parkering for busspassasjerer. Parkeringsplassene skal bygges med lademulighet for
elektriske biler.

De ulike infrastrukturtiltakene er ikke gitt spesifikke krav til rekkefglge i bestemmelsene til
planen, men Nye Veier har som utgangspunkt at regulerte lgsninger skal bygges. Vi nevner
at eventuelle tilpasninger, ombygginger av tilstatende vegnett ogsa vil vaere en naturlig del
av E39 prosjektet.

Anleggsgjennomfaring er beskrevet i planen. Nadvendige trafikkomlegginger er planlagt a
ligge innenfor det midlertidige regulerte bygge- og anleggsomradet. Ved bygging av bruer
vil det i perioder bli ngdvendig a stenge vegen under, noe som vil medfare omkjgringer.

Omklassifisering av dagens E39 er omtalt i planen, men vil bli en egen sak med haring til de
ulike vegeierne. Eventuelle krav til utbedringer/endringer av dagens veg, vil bli en del av
dette prosjektet. Det vil i sa fall lases i egen avtale i forbindelse med omklassifiseringen.

Trafikksikkerhet, handtering av ugnska hendelser og nedvendig beredskap er viktige a
ivareta for den nye vegen. Ny E39 planlegges med smal skulderbredde pa 1,5 meter, noe
som forutsetter at det gjennomfgres trafikksikkerhetstiltak som kan bidra til & redusere
sannsynligheten for at det skal inntreffe ulykker, i forbindelse med at kjaretay som stopper/
havarerer ikke kommer helt ut av kjgrefeltet. Aktuelle tiltak som nevnes i planen er bruk av
variable trafikkskilt og trafikkovervakning. Disse tiltakene vil gjere det mulig a oppdage
hendelser og styre trafikken med fartsgrenser og informasjon til trafikantene, ved
avvikssituasjoner pa strekningen.

Det legges ikke opp til toveis trafikk i tunnelene ved avvikssituasjoner, men det er beskrevet
at en slik lasning kan vurderes i byggefasen. Vi anbefaler sterkt at dette vurderes for a
redusere omfanget av omkjaring pa lokalvegnettet. Dagens E39, som omkjgringsveg, blir
lang og er lite gunstig a bruke. Det vil bli mange hendelser pa ny E39, bade planlagte og
uforutsette pa strekningen, spesielt med flere tunneler som krever en del vedlikehold.



Myke trafikanter og trafikksikkerhet er en utfordring. Det legges opp til flere kryssinger i
plan for de gaende som skal benytte kollektiv, med tilharende pendlerparkering. Der
kryssingene skjer nar rundkjering og hvor hastighetsnivaet pa de kjarende er lavt, vil
risikoen vaere lavere for en ulykke. Vi har noen merknader til lasningene i de 2 kryssene.

Pa Opofte er det regulert inn en lgsning med kryssing i plan, som ligger et godt stykke unna
rundkjeringen. Pa dette stedet vil det vaere et hgyere hastighetsniva pa de kjgrende, noe som
oker risikoen og konsekvensene ved en ulykke.

Pa Fraytland er det regulert inn lgsning med pendlerparkering pa kun et sted, noe som gjar
at det blir mange kryssinger for de reisende med kollektiv. Planlagt lasning er ikke gunstig
med tanke pa trafikksikkerheten, da fotgjengerne ma krysse bilveg henholdsvis 2 og 3
ganger (ramper og lokalveg). Det bar ses pa en lgsning med parkering pa begge sider, og
der antall kryssinger av bilveg reduseres. Pa den maten blir det faerre konfliktpunkter og
dermed reduseres risikoen for ulykker.

| begge kryssomradene ma de myke trafikantene krysse kjarevegen i tidsluker i trafikken.
For mange vil nok dette oppleves som utrygge lgsninger, noe som kan vare med a redusere
bruken av kollektiv som transportform.

Ut over dette har Statens vegvesen ikke flere vesentlige merknader til forslag til

detaljregulering for ny E39.

Med hilsen

Erling B. Jonassen
seksjonsleder Glenn Solberg

Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen handskrevne signaturer.

Kopi
AGDER FYLKESKOMMUNE, Postboks 788 Stoa, 4809 ARENDAL
STATSFORVALTEREN | AGDER, Postboks 504, 4804 ARENDAL
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Horingsuttalelse til planforslag - detaljregulering E39 Lyngdal vest - Kvinesdal i
Kvinesdal kommune

Statnett viser til varsel datert 02.11.2023 om hgringsuttalelse til planforslag- detaljregulering E39
Lyngdal Vest- Kvinesdal i Kvinesdal kommune.

Statnett har i sin uttalelse tatt utgangspunkt i fremlagt forslag til plan med kryss Frgytland 1 (F1). De to
alternative krysslgsninger ved Hgyland/ Frgytland er ikke vurdert med hensyn til trafotransport.

Statnett har saerskilt anleggskonsesjon etter energiloven for transmisjonsnettanlegg i Kvinesdal
kommune. Dette innebeerer at Statnett eier og drifter falgende anlegg innenfor og i naerheten av
plangrense til ny E39: (se fig.1)

- Kvinesdal transformatorstasjon

- Feda transformatorstasjon

- 420 kV Ertsmyra- Kvinesdal 1

- 420 kV Ertsmyra- Kvinesdal 2

- 420 kV Kvinesdal- Kristiansand

- NorNed M1 West- hgyspentkabler i sjo
- Tunnel I fiell for hgyspentkabler NorNed.
- 300 kV Kvinesdal- Kleven

- 300 kV Kvinesdal — Feda 1

- 300 kV Kvinesdal- Ana-Sira

- 300 kV Kvinesdal — Lista 1

- 300 kV Kvinesdal -Lista 2

- 525 kV Ertsmyra- Vollesfjord — likestram



Loneheia
~ - Sandvannet

4 Loneskargras- Prémvannet
-\@; n vatn
& Tunnasen
&
<
o
bﬂ,‘,"' Store
Q 392 Ihi
b Hole l.f.;tn g
L ] = '
. 3 Sibbuvannet
Urevatn I
Ly
9
ee)
Heylands- Y »
fé)orr:le.'? etk 3 .Hetlestelknuden
= et
Fraytland
i & T Juvanpne
jeringd
- E39- Oye .
el Svinland e Lia
L
eda
i ; CEED Feda @y e
i 082 . K.L1)
Refsl b L
—— . Ak
Birkeland + N wnelefossen a4 =
. 7z B|rk;lands- | - Tinfos
L SR Refstiheia 6 o
oS ] strandd ¥ ervika ‘.e?';]em\.erk
A3 ) o
Vindlane! 4l Feda Gusevika -
Mygard : Hang
Fedeheia ™~
s\ eda Rullen -
svannet 1 ‘
Sande = x’:\_:l‘? Dy
Sandsheia "V,
2’ -

Fig.1: Statnett sine anlegg innenfor reguleringsomrade.

Pa denne bakgrunn gjar vi oppmerksom pa at det innenfor planomradet ma tas hensyn til de anlegg
som er ngdvendig for Statnett a drifte.

Statnett har felgende merknader til ny plan for E39:

1. Heoyspent linje 525 kV Ertsmyra- Vollesfjord.

Statnett fikk konsesjon av Olje og Energidirektoratet (OED) den 13.10.2014 til bygging av 525
kV likestrems forbindelsen mellom Norge og Tyskland. Statnett fikk rettighet til en
hensynssone / byggeforbudsbelte med beregnet bredde pa 40m. se fig.4. Linjen er bygget iht
gitt konsesjon.

Statnett skal godkjenne alle tiltak innenfor hensynssone / byggeforbudsbeltet.

Da ny E39 krysser linjen og tiltaket ligger innenfor hensynssone / byggeforbudsbeltet, skal
Statnett godkjenne byggetiltaket.

Tilsendte tverrprofiler viser at avstand mellom dagens terreng og hgyspentlinje er ca.15 m.
Ferdig veibane ligger ca. 21 m under linje, fig.2 og avstand til fiellskjeering ca. 21m under linje,
fig.3



|

Fig.2: Avstand fra veibane til DC- linje Fig.3: Avstand fra veibane til skjaering

Planbeskrivelse i Kvinesdal kommune.

| planbeskrivelsen er tatt inn felgende tekst i punkt 3.11:

3.11 Omlegging av ledningsnett.

Omlegging av hayspentanlegg prosjekteres av netteier, og dette utfares derfor ikke i
reguleringsfasen. Agder Energi og Nye Veier har en generell enighet om at alle luftstrekk som
krysser E39 skal legges ned som jordkabel under kjgrebane. | Kvinesdal kommune gjelder
dette spesielt rundt de to nye kryssene- pa Oppofte og i Fraytland.

Statnett mener at hayspentlinje 525 kV Ertsmyra — Vollesfjord ma beskrives under dette
punkt. Felgende ma tas inn:

Hayspentlinjen 525 kV Rtysmyra- Vollesfjord skal ikke legges om, men veere i drift under
bygging av ny E39. Leder for sikkerhet skal veere til stede nér arbeidene skal forega i
neerheten av linjen.

Prosjektet ma planlegge og tilpasse arbeidet i forhold til at man ikke kan forvente at man far
utkopling av Statnett sin hayspentlinje. Hvis man ser at det er spesielle forhold der man ikke
har noen alternativ en og sgke utkopling for utfarelse, sa vil det veere minimum 12 mnd.
sgknadsplikt. En eventuell utkopling kan avlyses uten kostnad for Statnett, hvis det oppstar
driftssituasjoner nar dette er nadvendig.

Alle kostnader forbundet med en eventuell utkopling baeres av utbygger av E39.

5.10 Risiko- og sarbarhet .
Under avsnittet om - Samfunnsviktige objekter og virksomheter — er anfgrt fglgende:
Det er hayspentlinjer som krysser tenkt vei flere steder i planomradet. Forelgpige vurderinger

viser at risiko for brudd pa kraftforsyningen er lav og at omlegging av hayspentlinjer vil
handteres gjiennom ordinzert anleggsarbeid med god planlegging.



Statnett viser til merknader i punkt 3.11. Det er en betydelig fare for alvorlige konsekvenser,
dersom ikke arbeidene avklares med leder for sikkerhet, spesielt nar arbeidene foregéar i
neerheten av hgyspentlinjen. Dette ma nevnes under dette punktet.

6.5 Hensynssoner — oq faresoner

| tabell 6-2 mangler beskrivelse av hensynssone — Bandlegging etter annet lovverk-
Energiloven (H740). Dette ma legges inn i tabellen.

Funksjonen er & kartlegge og legge inn i plankartet hensynssone /byggeforbudsbeltet med

bredde pa 40 meter og fastsette bestemmelser tilhgrende dette beltet.
Dette ma innarbeides i reguleringsbestemmelsene.

Konsekvensutredning hovedrapport.

| rapporten er tatt inn falgende:

3.3 Konsekvenser i anleggsperioden.

| rapporten er jkke beskrevet utfordringene ved bygging av ny vei under 525 kV hgyspentlinjen
Ertsmyra - Vollesfjord. Dette bar tas inn som ett kulepunkt og beskrives.

Hoyde pa terreng under linje er ca. 15 m pa det lavest terreng. Dette innebzerer at
anleggsmaskiner er innenfor varslings-sone pa 30m, og arbeidene ma gjennomfares med
godkjent ansvarlig leder for sikkerhet til stede, godkjent av Statnett. Fgr byggearbeidet
pastartas under linjen skal Statnett godkjenne tiltaket.



Fig.4: Planutsnitt. Rad strek viser hayspentlinje som krysser over ny E39. Hensynssone-
byggeforbudsbeltet med bredde pa 40m er vist i planen.

Forslag til reguleringsbestemmelser.

| forslag til planbestemmelser under punkt 3. Hensynssoner ( pl. § 12-6) er ikke medtatt —
bandlegging etter- Energiloven.

Foelgende nytt punkt 3.3.3 ma innarbeides:

3.3.3 Bandlegging etter andre lover- Energiloven. (H 740)
Statnett ber om at folgende bestemmelse innarbeides:

Det er ikke tillatt med ny bebyggelse innenfor hensynssonen og alle tiltak i terrenget og
anleggsarbeid innenfor hensynssonen skal pa forhand avklares med lednings-eier.

11 Inntegning av heyspentlinje i plankart

Planomradet berares direkte av eksisterende 525 kV transmisjonsnettledning Ertsmyra - Vollesfjord.
Transmisjonsnettledningen er bygget og drives i samsvar med seerskilt anleggskonsesjon gitt av
Norges Vassdrags- og Energidirektorat (NVE), jf energilovens § 3-1 fgrste ledd.



Anlegg bygget i samsvar med anleggskonsesjon er i all hovedsak unntatt fra Plan- og bygningslovens
regler, og for slike anlegg kan det derfor ikke vedtas planbestemmelser eller vilkar som del av
reguleringsplan for andre tema. Utgangspunktet er derfor at slike transmisjonsnettledninger og
transformatorstasjoner i en reguleringsplan ikke skal inntegnes som ett planforméal, men innarbeides i
plankartet som hensynssone med SOSI-kode H740 (bandlegging etter Energiloven) og tilhgrende
reguleringsbestemmelser (pbl §§ 11-8 d) /12-6).

Statnett ber om at falgende reguleringsbestemmelse knyttet opp mot hensynssonen for
transmisjonsnettanleggene:

Det er ikke tillatt med ny bebyggelse innenfor hensynssonen og alle tiltak i terrenget og
anleggsarbeid innenfor hensynssonen skal pa forhand avklares med lednings-eier.

Hensynssonen skal veere identisk med ledningsanleggets byggeforbudsbelte. Byggeforbudsbelte
langs denne transmisjonsnettledningen er totalt 40 meter, 20 meter malt horisontalt til hver side fra
senter av ledningen.

Det ma ikke iverksettes tiltak som medfgrer forringelse av adkomst til Statnetts anlegg. Det ma heller
ikke gjeres inngripen i terrenget som medfgrer endring av overdekningen over kabler eller oppfylling
av terrenget som medfgrer redusert hgyde opp til luftiedningsanlegg.

2. Transportvei for trafoer til Feda stasjon blir bergrt ved byqging av ny E39.

Ny E39 " skjaerer over" Statnett sin vedtatte transportvei for spesialtransport av trafoer til Feda
stasjon, se fig.5.

s i 4N
» § A

Bilde: Eksempel pa spesialtransport av trafo.

Statnett har ansvar for Nasjonal tungtransportberedskap.

Statnett SF er gjennom energilovens forskrift om sikkerhet og beredskap i kraftforsyningen
(kraftberedskapsforskriften) , regulert til & inneha en nasjonal tungtransportberedskap for landets store
transformatorer, uavhengig av selskap. Selve transporten star Statnett Transport AS for. Det vises i
denne sammenheng til beredskapsforskriftens § 4-6. Nasjonal tungtransportberedskap. | denne star
det blant annet at:

Den nasjonale tungtransportberedskapen skal gjelde for ekstraordinaere situasjoner, samt under
beredskap og i krig.

Av forskriftsteksten fremgar det at denne type transport er knyttet til nasjonal sikkerhet.



Statnett har etablert landingsplass for transformator til kai pa Qie, for transport til Ertsmyra og Tonstad
stasjoner og Fjotland stasjon. Denne ruta blir ikke bergrt av fremlagt plan.

Til Feda og Kvinesdal stasjoner er etablert kaianlegg pa Feda til mottak av trafoer. Vedtatt trafikkrute
fig.5 for trafotransport til Feda stasjon, blir berert av ny plan for ny E39.

Statnett sitt grunnlag for utforming av veier, bruer og tunneler med videre er gitt i Statnett sitt
SDOK- 119 -22, versjon 4.0. (Standard dokument)

2.1 Statnett sine vurderinger av foreliggende plan for E39 ut fra gjeldende SDOK-
119-22, versjon 4.0:

Rute som vist i fig.5, er i dag gjeldende rute vedtatt i Statnett sin transportplan. Fig.6 viser dagens
kryss ved Fragytland.

Fremlagt plan viser nytt kryss ved Frgytland 1, hvor eksisterende vei legges i kulvert under nye E 39.
Det anlegges 2 stk. 90 graderes svinger pa vei til Feda stasjon, like ut fra kulvert, se fig.7a og 7b og
fig.8.

Statnett sin vurdering:
Forslag til nytt kryss som planlagt i fig. 7- 8. vil ikke fungere for Statnett sin spesialtransport av
trafoer.

Det et vises til SDOK — 119 -22- versjon 4., hvor det stilles en rekke krav for denne type
tungtransportberedskap.

Stigning
Stigning pa veg skal vaere maksimalt 10 %. Veg med kurver bgr ha mindre stigning enn 10 %, og jo
skarpere kurve jo mindre stigning. | en skarp kurve skal stigningen vaere maksimalt 5 %.

Vegbredde

Bredde pa veg skal veere 5 meter ekskl. vegskulder ved rett veg. Ved kurver ma bredden utvides til 6
meter. Ved skarpe kurver pa 90 grader sving og nar ytterradius naermer seg minimum (r = 30 meter)
ma et omrade tilsvarende 15 meter vegbredde (radius i innersving r = 15 meter) vaere fritt for
hindringer for at vangene ikke skal stgte bort i noe. Svingradius Minimum radius i innersving: r = 15
meter Minimum radius i yttersving: r = 30 meter

Tunneler og tilsvarende hindringer
Transportkjgretgyets hgyde er 4,2 meter. Total hgyde er avhengig av eventuell tilleggshgyde fra
transformatorkassen. Kassens hgyde er normalt begrenset til 4,5 meter

Bruer

Starste bredde ved ytterkant til ytterkant vanger under transport er 5,2 meter. Vangene kan heises opp
til 1,0 meter over vegdekket. Dersom ei bru har rekkverk over h = 1,0 meter betyr dette at kjgrebanen
ma veere minst 5,2 meter bred fra innerkant til innerkant rekkverk. Dette gjelder nar man har 30 meter
rett vegstrekning ved inngang og utgang av brua.

Oppbygging av veg

Prosjektering av ny transportveg/utbedring av eksisterende veg ma tilpasses starrelsen pa
transporten. Her ma ogsa vurderes evt. senere behov for transport. Maksimale krav til vegen er 16
tonn akseltrykk over 12 aksler over 15,4 meter lengde. vei for trafotransport

Konklusjon:

Fra tunnelapning til kurve starter, skal det vaere en rett strekning pa min. 30 m. Min. radius pa
yttersving skal vaere min. 30 m, og min. radius for innersving skal veere 15 m. Dette for & sikre fri "veg



" for vangene til vognen for trafo. Bredde pa vei i 90 grades sving skal veere min 6 m. For a
etterkomme Statnett sitt krav iht. SDOK, ma krysset endres /utvides ca. som stiplet linje viser, se
skisse fig.9.

Iht. planbeskrivelse skal SEFRAK registrert bolig med adresse, Froytlandsveien 241 (som vil
komme i veien for transporten) rives. | fig.8 er bolig med i planen.

Midlertid vei ved bygging av kulvert se fig.10.

Veikryss skal bygges om midlertidig i forbindelse med bygging av kulvert. Midlertidig omlagt
vei mé utformes slik at den kan ivareta en transport av trafoer iht. gjeldende SDOK- 119- 22
versjon 4.

Fig.5: Vedtatt transportvei for trafo. Kjgrerute fra kaianlegg pa Feda og til Feda
stasjon. Rad strek viser ca. plassering av ny E39.



Kryss Frgytland
Moe trangt a svinge til venstre avhengig av type utstyr
Alternativt ta til heyre og endesnu

S S
kryss Frgytland
Opp mot 10 % stigning

pii

Fig.6: Dagens kryss ved Frgytland, kopi fra transportplan.
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Fig.7a: Nytt planlagt kryss ved Frgytland. Eksisterende vei legges i kulvert under
E39.

Fig.8: Ny E39 med anlagt kulvert under. Bolig pa Fraytlandsveien 241 er ikke revet.



under nye E39.

Fig.9: Skisse. Justert kryss (stiplet) pa Fraytland pga. min. 30 m rett strekning fra
tunnel for kurve starter. Minste radius er 30 m pd ytterkurve og min. 15 m radius pd
indrekurve. (fri linje for vognen som baerer transformator)



2.2 _Alternativ rute til dagens vedtatte ruteplan fig.5.

Alternativt forslag til rute gar fra Statnett sin kai ved @ye, gjennom ny rundkjgring og
ny planlagt tunnel, og frem til Feda stasjon. se fig 11-16

For at fremlagt forslag til alternativ rute skal fungere, ma det foretas falgende justeringer i fremlagt
plan:

2.2.1 Iht. planilagt rundkjering, fig.15, er radius malt til ca. 23 m. Denne radius ma utvides til min.
30m, da minste ytre radius er satt til 30 m iht. SDOK- 119-22 versjon 4.

I rundkjaring kan ikke bygges opp noen innretninger h@gyere en 1m over veibane, utenfor en
miste radius pa 15m.

2.2.2 |tillegg méa sikres at minste ytre radius er 30 m ved kryss pa Froytland, og at fri linje er fra
minste indre radius pa 15 m, se skisse fig.13.

Ved kryss @ye kai/ FV 465 pa @yesletta (hvor kryss blir ca. 75 grader) kan en snu
kjgreretning for trafotransporten, se fig.16.



Fig.11: Ny planlagt adkomstvei fra @ye til E39 gjennom ny tunnel fra @yesletta.
Alternativ rute fra kai pé @ye- Feda, og alternativ rute for Statnett med
trafotransport.
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Fig.12: Fra lasterampe ved @ye, adkomst til ny tunnel, giennom ett ca. 75 graders

kryss ved FV 465.
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Fig.14: Kryss ved Fraytland for transport @ye-

Tinfos jemverk A/S

Feda.

Fig.15: Rundkjgring fra fylkesvei til tunnel. Transport @ye-



Fig.13: Skisse. Nytt kryss ved Fr@gyland. Minste ytre radius skal vaere 30m, fri linje er ved
min 15 m indre radius.
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Fig.16: Kjgreretning kan snus ved @yesletta- ved kryss med FV 465 ca. 75 grader.

Statnett sin vurdering av alternativ rute fra @ye til Feda:

Alternativ ny rute fra @ye kan velges som ny rute for transport av trafoer til Feda stasjon, under
forutsetning av at enderinger i planen innarbeides som anmerket i punkt 2.2.1 - 2.2.2.



3.0 Sprengningsarbeid og rystelser som kan skade Statnett sine anleggq.

Tunnelene som skal anlegges ligger under Statnett sine to stasjoner, nye Kvinesdal stasjon og Feda
stasjon. Sprengning i fiell kan medfgre for sterke rystelser og kan skade tekniske installasjoner.

Vedlagte lengde profiler, fig. 18 og 19, viser ca. tykkelse av fjell.

For sprengningsarbeid i nerheten av heyspentanlegq gjelder felgende:

Rystelser:
Sprengningsarbeider ma ikke pafgre hgyspentanlegget skade. Er det fare for overskridelse av

grenseverdier, ma geologisk undersokelse gjennomfares.

Transmisjonsnettet er gmfintlig for vibrasjoner, og har derfor fastsatt grenseverdier for vibrasjoner pa
konstruksjoner som kan pavirkes. Grenseverdien for transmisjonsnettanlegg er satt til 20 mm/sek pa
mastevanger og 30 mm/sek pa fundament. Tiltakshaver er ansvarlig for at grenseverdiene overholdes,
og ma sarge for at det monteres rystelsesmalere som overvaker transmisjonsnettanlegget.
Resultatene ma kunne dokumenteres og kontrolleres og kostnadene forbundet med malingene ma

dekkes av tiltakshaver.

Geologiske undersgkelser:

For a sikre stabilitet p4 mastefundament / hgyspentanlegg ma tiltakshaver iverksette geologiske
undersgkelser. Disse skal utfgres av kvalifisert fagpersonell. Undersgkelsene skal legges til grunn for
en geologisk rapport som dokumenterer stabilitet pa fiellet/grunn, videre at stabiliteten kan
opprettholdes bade gjennom driftsfasen og videre ut ledningens levetid. Kostnader til undersgkelser
og utarbeidelse av rapport dekkes av tiltakshaver. Gjennomfarte undersgkelser og dokumentasjon
fritar likevel ikke tiltakshaver fra ansvar for en eventuell skade som pafares transmisjonsnettanlegget

som fglge av filtaket.

Disse krav gjelder spesielt de naermeste mastepunktene ved krysningspunkt beskrevet i punkt.
1 og ved sprengning av tunneler under stasjonsanleggene ved Kvinesdal stasjon og Feda
stasjon.

Nor-Ned hayspentkabel gar i tunnel og krysser tunnel fra @ye til E39. Utbygger ma sikre at det
er tilstrekkelig tykkelse av fjell mellom tunnelene og vurdere risiko mht. rystelser.

4.0 Fyllingsomradet av overskuddsmasser ved Kvinesdal stasjon fig.17.

Ved trafostasjonen ved Kvinesdal, se fig.17, er det foreslatt innregulert pa Statnett sin eiendom et
masselager til benyttelse dersom det blir behov for lagring av masser i tilknytning til eventuell
etablering av anleggsvei frem til omradet ved pahugget til Refstihei-tunnelen ved Feda fjorden.

Statnett vil papeke at foreslatt fyllingsomrade i planen vil bli vurdert opp mot behov for egen utnyttelse
av dette omradet. Dersom det blir aktuelt med ilandfering av kabler fra prosjektet Sgrlige Nordsjgen I
,kan omradet avsatt i planen til fylingsomrade veere bundet til dette prosjektet.
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Fig.17: Innregulert omrade for fylling av overskuddsmasser pa Statnett sin eiendom ved

Kvinesdal stasjon (stasjon vist averst i fig 17).



Kvinesdal stasjon:

Refstiheitunnelen- passerer under stasjon fra ca. pr 15500-15750:
Avstand fra vegbane i tunnel og opp til terreng er:

Profil 15750: 151,69-105,14=ca 46 m

Profil 15500; 154,73-93,26 = ca61m
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Fig.18: Lengdeprofil av tunnel ved Kvinesdal stasjon. Tykkelse av fjell under stasjon varierer
mellom ca. 45 til 60m
Feda stajon:
@yetunnelen passere noe til side for Feda stasjonen i ca. pr 2200 til 2700.
Avstand fra vegbane i tunnel og opp til terreng er:
« Pr2200 189,80-81,09= ca.108m
» Pr2700194,71-57,29=ca. 137 m
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Fig.19: Lengdeprofil av tunnel under Feda stasjon. Tykkelse av fjell under stasjon varierer

mellom ca. 108 til 137m.



5.0 Statnett sine planer for utvidelse av Kvinesdal stasjon

Statnett har startet opp et prosjekt med formal om & utvide Kvinesdal stasjon. Med havvind som skal
tilknyttes, kan det bli ytterligere utvidelser. Statnett vil ha behov for a flytte linjetrasser inn/ut av
anlegget, spesielt Lista ledningene og ledningene mot Ana-Sira. Dette vil kunne utfgres uten
pavirkning av planer for E39. Likeledes vil dette gjelde tiltak inne pa selve stasjonsomradet.

Statnett har behov for & anlegge fiellfundamenter til nye ledninger og utvide stasjonsomradet med
sprengning i skjseringene pa gstsiden av Kvinesdal stasjon.

Etter tilsendte lengdeprofiler ved Kvinesdal stasjon, fig.18, ved profil nr.15500, er det ca. 60m fast fjell
over tunnelen til omradet Statnett planlegger a foreta sprengning i fiell, i forbindelse med utvidelse av
stasjonen.

6.0 Generelle krav

Anleggsarbeid naert hoyspentanlegg — 30 meters varslingsgrense

Anleggsarbeid neert spenningssatte anlegg ma skje pa en mate som ikke gir fare for Statnetts
ledninger eller skade pa personell, maskiner og utstyr. | tillegg til byggeforbudsbeltet er det en
varslingsavstand pa 30 meter det fra ytterste stramfgrende fase pa ledningen.

Statnett som lednings-eier skal derfor kontaktes minst 6 uker fgr planlagt oppstart av arbeid med
anleggsmaskiner i en horisontal avstand naermere enn 30 meter fra ytterste stramferende line. Det
samme gjelder dersom det skal gjennomfgres sprengningsarbeider eller gravearbeider mv som kan gi
risiko for & pafare overfaringsanlegget skade eller gi skade pa tiltakshaver eller utstyr. Det vil da veere
ngdvendig med befaring og neermere avtale om aktuelle sikkerhetstiltak.

Vi viser ellers til veiledning pa Statnett sin hjemmeside

https://www.statnett.no/om-statnett/vart-nms-arbeid/arbeid-nar-hoyspentanlegg/

samt publikasjonen "Anleggsmaskiner og elektriske anlegg" som finnes der.

Statnett ber om at den sistnevnte publikasjonen fglger det videre planarbeidet da denne illustrerer
grunnlaget for vart HMS-arbeid ved ledninger som er spennings satt.

Nar det gjelder ROS-analyse ber vi om at denne gjennomfgres med hensyn til transmisjonsnettet som
kritisk infrastruktur bade med hensyn til ferdig bygget anlegg og med hensyn til anleggsgjennomfering.

Statnett ber om & veaere hgringspart i det videre planarbeidet.

Rune Garberg Endre Bjelland
Seniorradgiver Seniorradgiver
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