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arle Songedal
Navn|Jarle Songedal

Innsendt|7/4/2021, 17:53
Innspill:
Hei. Jeg har 1 spgrsmal angaende Hallandsheia og 1 spgrsmal angaende fv3486. Farst
Hallandsheia. Det er jo det hgyeste punktet pa hele trasseen. Sa har jeg kikket litt pa hvordan
hayden pa veien blir. A om veien blir liggende i &pent landskap forbi Hallandsheia sa blir det
jo en veldig topp pa veien der, eller veldig hgye skjaringer om veien skal ga i ca samme
hgyde gjennom der. Ser at det ligger inne i planen 1 stor viltovergang noen 100 meter nord
for Hallandsheia, og det er bra. Men hadde det ikke veert lurt & fa senket veien sapass i hgyde
ved Hallandsheia sd man kunne fatt 1 tunnel der pa noen 100 meter. Da kunne man jo kuttet
den store viltovergangen, og fatt en slakere vei med en tunnel som sikret viltets trekkrute
over fra Vegarshei til Tvedestrand. Sa var det fv3486 som er fra Lunde til Amtmannsvingen.
Har jo sett pa planen, a sa ma jeg sper; hvorfor kan ikke dagens €18 fra Lunde til den nye €18
bli tilbakefart til naturen nar ny vei kommer? Sa kan man med Lunde legge veien over pa fv
3486. Haper jeg far svar pa spgrsmalene mine, og lykke til med firefelten. Den trenger vi.
Hilsen Jarle Songedal
Kartutsnitt




Inger Bjgrnstad Hommefoss
Navn(Inger Bjgrnstad Hommefoss

Innsendt|7/8/2021, 17:19
Innspill:
Hei! Jeg bor i nerheten av Abel skole pa Sunde i Gjerstad og lurer pa hvordan planene for
trafikken skal veere i anleggstida nar det kommer? Mange her som er bekymra for skoleveien.
Skal det veere noe folkemgte far hgringsfristen gar ut sa det er mulig a fa informasjon om
sant der? Sa kjekt at mange far informasjon pa en gang og ikke bare noen fa. Koronatida
gdela dessverre for det greie opplegget som var til & begynne med. Ikke det samme med
digital informasjon. Har kryssa av pa et sted pa kartet, men det gjelder jo hele strekningen inn
mot skolen. Haper ogsa at planene ang. hgyder pa veien og stayskjerming m.m. kan forklares
for oss som ikke er sa gode pa a lese kart.

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen
Navn{Morgan Sgrensen

Innsendt|7/8/2021, 18:46
Innspill:
| fra Bygdetunet i Sannidal til Nordre Fosteraskijerr gar det i dag en flott barnals sti. Denne er
aktivt brukt av turgdere, mosjonister, syklister og vilt. Ny E18 vil krysse denne stien ved
Folemyra og legge en aktiv stopper for videre bruk. Det er for langt gstover til kulverten som
skal sikre eksisterende grusvei, til at denne kan brukes som en lgsning for passasje. Det bar
anlegges en vilt overgang sar for Diplemyrheia, som sikrer videre bruk av sti.

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen
Navn{Morgan Sgrensen

Innsendt|7/8/2021, 19:20

Innspill:

Tisjo bru. Flere steder i rapportene star det at denne ikke trenger stayskjerming pga. hgyden i
terrenget. Bruen vil ligge ca. 30m. over vannspeilet og det er ca. den hgyden flere av husene
pa Fossen ligger. Fosseskjeera er ogsa et populert rekreasjons omradet som vil bli sterkt
bergrt av de store inngrepene. Denne bruen ma bli stayskjermet med brurekkverk av typen
BT2 med lang fotplate, montert pa kantdrager minimum 500mm. hgy. | tillegg monteres
stoyskjerm som rekkverk i stal med foringsrar og polykarbonat. Som utfart pa bru over
Raydalsbekken pa traseen Arendal-Tvedestrand

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen
Navn{Morgan Sgrensen

Innsendt|7/8/2021, 19:27

Innspill:

Permanent masselager D14. Dette lageret bar anlegges noen hundre meter lengre gst, og pa
nord siden av vei som stgyvoll mot Tisjgdals gruvene. Der det er tenkt lagret i dag, vil det bli
en fysisk barriere for videre bruk av den populare postveien.

Kartutsnitt




Christer Byklum
Navn|Christer Byklum

Innsendt|7/11/2021, 15:21

Innspill:

Hei, Vedlagt innspill om darlige grunnforhold ved min eiendom Gamle Sgrlandske 1255 som
vil fa avlastningsvei til E-18 i ytterveggen pa huset.

Kartutsnitt
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Nye Veier

Christer Byklum
Gamle Sgrlandske 1255
4993 Sundebru

Ny E-18 Dgrdal-Tvedestrand og bolig inntil avlastningsvei pa kvikkleire
Gamle Sgrlandske 1255 i forbindelse med ny E-18, omrade 2,5-6

Etter & ha lest fagrapport geoteknikk er det tydelig at det er en del lokal informasjon som vi som bor i
Gamle Sgrlandske 1255 som vel er snitt H-H ma opplyse om. Jordet ovenfor som anses som
kvikkleire og skredfarlig i rapporten har en rekke oppkommer. Her renner det vann hele aret og dette
jordet tarker aldri ut. Det er flere oppkommer oppe pa jordet og det renner jevnlig bekker ned mot
greft pd E-18 samt i alle fall to oppkommer langs oppkjaring/ grusvei som gar over til Lille-@sterholt.

Videre i snitt I-1 som gjelder jordet ovenfor var eiendom og vel er det dere kaller Sunde 3. Her renner
betydelige mengder vann som renner bade over og under grunn (under grunn hevdes av naboer som
sier gamle dreneringer er tett) og dette renner ned og havner pa min tomt. Mer om dette under. Men
dette regnes ogsa som et kvikkleireutsatt omrade og veer klar over at til dels ekstreme mengder vann
skyller over og muligens igjennom disse massene. Hele nedre del av min eiendom la under opptil 50
cm vann mesteparten av sist vinter. Og som jeg beskriver mer om nedenfor, grunnen pa min eiendom
1255 er naermest som gele a regne.

Vi gnsker utredning bade i forhold til stey bade under bygging og ved ferdig E-18 da tabellene viser
hayere stgy enn tillatt pa var eiendom.

Videre er vi sveert bekymret for grunnforholdene som vi antar er kvikkleire da alt her bestar av leire
og er gammel sjgbunn. Huset skjelver av lastebiler og traktorer som passerer, man vakner pa nettene
nar tyngre kjaretay passerer, og nar E-18 stenges, er det umulig a sove i huset. Hele huset rister og det
skramler i skap og vedovner i boligen. Dekketay og glass i skap klirrer. Stua som er ut mot Gamle
Serlandske er umulig & oppholde seg i pa kveldstid ved stengt E-18 grunnet stgy fra trailere som gjor
at man knapt harer TVen. | tillegg til rystelser i boligen.

Det er kvikkleire i neerheten noe malinger og antagelser bekrefter i rapportene, og det er ingen grunn
til & tro at dette ikke ogsa gjelder for 1255 da det er leire over alt hvor man stikker spaden i bakken.

Vann tar tidvis ogsa tid for det synker ned noe som jeg som ivrig hobbygartner vet indikerer til dels

tung leire.

Huset skjelver ogsa av gravemaskiner som passerer pa belter og det begynner a riste far de ankommer
Gamle Sgrlandske 1265 og til etter at de har passert. Da kan det riste ganske betydelig. Samme gjar
det om gravemaskiner passerer huset, og tyngre lastebiler og traktorer som kjarer opp til Sunde, som
er opp veien mot nord ved siden av 1255. Samme sak gjelder nar gravemaskin kjgrer inne pa
eiendommen bakenfor oss, det gamle verkstedet. Dette kan potensielt pavirke kvikkleiren ogsa oppe i
Sunde 3. Man ma anta det vibrerer kraftig ogsa der. Det betyr at grunnen her ma veere sveert lite stabil.
Dette skjer ikke sa ofte i dag, men ved stengt E-18 vibrerer det kraftig i de timene det vedvarer, og
med spunting og sprenging samt anleggstrafikk vil dette veere konstant i hele anleggsperioden og
kvikkleirens tiksotropiske egenskaper gjar dette sveert bekymringsfullt for oss som bor her. Det er
konstant vanntilfersel pa og rundt eiendommen, jevnlige flommer, og man ma anta grunnen blir mer
0g mer ustabil kontinuerlig.



Da vi fikk utbedret adkomst gnsket vi a fa endret drenering og overvann fra huset som fares ned i
grunnen, men det torde ikke entreprengr grunnet rasfare i massene pa tomten. Det er vanninnsig i
kjelleren jevnlig som tyder pa mye vann i grunn.

Da tidligere eier av var eiendom skulle stape gulv til garasje og gravde ut for det pa nabotomt (Gamle
Sgrlandske 1257) begynte massene og kollapse inn i gravegropen fra Gamle Sgrlandske og de matte
fylle raskt pa sa ikke veien skulle havne inne pa tomten. Sprekkdannelsene i asfalten pa Gamle
Sgrlandske sprekker stadig opp mer med langsgaende sprekker, na hgrer man dem nar man kjgrer
over dem med bil, noe man ikke gjorde i fjor. Man kan risikere en avlastningsvei som raser ut. Med
var bolig midt pa strekningen. Utenfor dette gulvet er det oppdaget et nytt hull i asfalten i ar. Asfalten
pa Gamle Sgrlandske.

Det er flere oppkommer i omradet samt stadig flom (flere ganger arlig) pa eiendommen samt jordet
bortenfor, som stadig kan vaske salt ut av kvikkleiren og etter hva jeg fortelles av naboer har det alltid
veert slik her. Bare det siste aret har nedre del av min eiendom statt under opptil 40 cm vann i opptil
fire maneder da overvann fra et helt dalfare pa toppen mot Sunde ledes rett ned mot min eiendom.
Ved kraftig nedbgr star vannet pa deler av min tomt.

Hva som vil skje med alle de bevegelsene i grunnen her gjennom maneder og kanskje ar med trailere i
begge retninger, sprenging og spunting samt anleggstrafikk vet jeg ikke, men bare vinrasjonene i seg
selv vil gjare eiendommen ubeboelig i anleggsperioden. Hvilke skader som oppstar ter jeg ikke tenke
pa engang. Samt stgyen. Vi hgrer knapt TVen nar lastebiler og trailere passerer tett ved stengt E-18
na, og da er det bare en fil, gjerne bare en eller to kvelder og pafalgende netter.

Etter episoden pa Gjerdrum i vinter har man ikke blitt mindre nervgs av grunnforholdene her. Serlig
ikke nar man vet hvilke enorme vannmengder denne tomten har rennende gjennom seg og/ eller tidvis
stdende. Og det samme med jordet bortenfor oss hvor det ogsa regelmessig er flom, som egentlig er
det eneste som sgrger for at ikke alt flyter ut i Gjerstadvannet. Eller det blir sa tiksotropisk at huset
bare synker pa stedet med konstante vibrasjoner pa et helt annet niva enn tidligere. Trafikken er
vesentlig tettere enn da dette var en hovedvei for over tredve ar siden, trailerne er bade fler og tyngre,
samt sprengning og spunting og anleggstrafikk. Huset vil vaere ubeboelig under anleggsperioden, og
jeg kan ikke tenke meg at grunnmur holder heller om det er det eneste som skjer.

Hver hgst, vinter og var dannes det en stor dam (minst 5x10-15) meter mot GS 1265 og det eneste
naturlige stedet for dette vannet & drenere ma veere ned i grunn under 1265, 1257 og oss i 1255. Ikke
noe annet sted farer nedover derfra, noe som igjen kan fare til utvasking av salter i grunnen hele veien
langs Gamle Sgrlandske. Det er ogsa her mye av sprekkdannelsene i asfalten gker.

Vi har ogsa sett i kart at avlastningsvei som jo er veien hvor hvitstripa er halvannen meter fra
yttervegg pa var bolig vil det bli vesentlig byggearbeid og sprenging pa da det er mange sma og starre
knauser innenfor den merkede kjarebanen. Jeg antar det ma en ganske vesentlig oppgradering av
veibanen og grunnen under veibanen for at den skal tale belastningen.

Vi er to personer som bor i huset samt at jeg har hjemmekontor. Min mor har MS og trenger ro og
stillhet for a ikke bli sykere. Begge trenger sgvn, men jeg ma ogsa ha arbeidsro. Huset vil veere
ubeboelig i anleggsperioden. Jeg jobber med vin og lagrer mye vin i huset. Vin kan ikke ha
vibrasjoner under lagring og dette ma flyttes og bekostes profesjonell lagring pa gjennom hele
byggeperioden av Nye Veier. Samt bolig og kontor.

Ser frem til & hare fra dere og en snarlig dialog.



Med vennlig hilsen

Christer Byklum og Wenche Sagen



Fra: HEIMDAL SVERRE INGE <sverre@hyttmyr.no>
Sendt: sgndag, juli 11, 2021 20:04

Til: Kristian de Lange

Kopi: Stian Blindheim

Emne: Ny E18 Kragerg - Detaljregulering

Hei!
Jeg har veert inne og tittet pa plandokumentene som er lagt ut med hgringsfrist 15.09.2021.

Jeg lurer pa om det er noe feil med lenke til ett dokument. Nar jeg prgver a fa opp dokument
"Fagrapport naturressurser" sa kommer fagrapport om naturmangfold.

Det er ikke ubetydelig nytt urgrt areal som gar med til dette prosjektet. Jeg ser at det naer min
eiendom er valgt trase utenfor eksisterende E18 og at det for lang tid fremover vil veere to
veisystemer. Jeg antar det bl.a. skyldes krav til rettere strekk for & tillate hgyere hastigheter. Inngrep
gjor at deler av terrenget til jaktlaget na vil veere tapt for all fremtid.

Finnes det et overordnet dokument som drgfter avveining mellom naturinngrep, tap av naturverdier
og hva man ellers oppnar med denne utbyggingen?

Egen eiendom Kragerg 54/4 blir bergrt av dette. Jeg har fatt AT Skog sin registrering av skog, men
ikke opplysninger om annen registrering gjort pa eiendommen. Finnes det noe sted kart som viser f.
eks. ingenigrgeologiske eller andre registreringer eller ma jeg lete meg frem dokument for dokument
og konkludere med at dersom eiendommen ikke er omtalt sa er det ikke gjort registreringer?

Er f. eks. alle grunnboringer allerede registrert i NGU sine databaser og er natur allerede registrert
hos artsdatabanken?

Jeg jobber for gvrig for COWI (SIHE). Vurder gjerne om du eller oppdragsgiver svarer, evt. pa hva. All
korrespondanse tar vi via denne e-post adressen.

mvh Sverre |. Heimdal



Bjgrn Ludvigsen
Navn|(Bjgrn Ludvigsen

Innsendt|7/23/2021, 14:34

Innspill:
Stayskjerming/lokale steydempende tiltak ved boliger Lauvland,profil 2200-3100. Gnr/bnr

56/5-56/12-56/15
Kartutsnitt




Knut Jarle Sgrdalen

Navn{Knut Jarle Sgrdalen

Innsendt|7/30/2021, 10:05

Innspill:

@nske om innspill denne hgringen Har tidligere sendt inn innspill om bruken av den gamle
E18 som mest sannsynlig fylket vil overta nar den nye er i drift. Eiendommen gnr 46 bnr 2
som undertegnede er hjemmelshaver til, er en skogeiendom som er avhengig av tilgjengelige
veier for tammertransport. | de siste 10 arene har temmerbilen blitt starre og det igjen har
blitt en utfordring ved en undergang pa E18 inn til eiendommen. Temmerbilene kan ikke
kjare fulle lass (pga heyde) og dette betyr kipptillegg til de grunneiere som gnsker uttak at
temmer. Her kan det na ligge en mulighet til 3 lage en avkjersel opp pa den gamle E18 som
da lenger ikke blir trafikk pa. Det er ogsa en mulighet & fjerne hele undergangen med de
tilpasninger som er behov for. @nsker ogsa 8 komme med innspill pa at det bar legges til
rette en ny avkjarsel fra den gamle E18 og inn pa Farsjgveien i bunn av Gropdalen.
Gropdalen er en bratt bakke som de fleste kjgretayene har problemer med ved vinterstid. Det
er ogsa skjedd utallige utforkjarsler der og ulykker.

Kartutsnitt




Thomas W Solvan
Navn|{Thomas W Solvang
Innsendt|8/2/2021, 08:59
Innspill:

Planen veer har hvert a etablere fulldyrket mark til produksjon av eget hgy, samt sommer
beiter til dyrene vare.

Kartutsnitt




Thomas W Solvan

Navn|{Thomas W Solvang

Innsendt|8/2/2021, 09:01

Innspill:

rette av omradene for & etablere fulldyrka mark for hgy produksjon samt sommer beiter for
dyrene vare.

Kartutsnitt




Thomas W Solvan
Navn|{Thomas W Solvang

Innsendt|8/2/2021, 09:01

Innspill:
rette av omradene for & etablere fulldyrka mark for hgy produksjon samt sommer beiter for

dyrene vare.
Kartutsnitt




Morgan Sgrensen
Navn|Morgan Sgrensen
Innsendt|8/9/2021, 18:02
Innspill:
Postveien som gar fra Tisjg til @degarden ma sikres for fremtidig bruk. Ogsa den delen som
leder inn til Tisjgdals gruven.
Kartutsnitt




Morgan Sgrensen
Navn{Morgan Sgrensen

Innsendt|8/9/2021, 18:18
Innspill:
Masselagrings felt D14, bar flyttes lengre vest og nord for veilinje. Etableres som en stayvoll
mot Tisjgdalsgruven.
Kartutsnitt




Rolf Arne Skogli

Navn(Rolf Arne Skogli

Innsendt|8/12/2021, 21:19

Innspill:

Undertegnede er sammen med min kone Nina Holte eier av Gnr 43 bnr 21. Vi har skog og
jordarealer i omradet Bjgrndalen, Havet og Bubakkane. Pr i dag har vi adkomst til disse
arealene via Bjgrndalsveien, som har veert benyttet til adkomst med traktor og
landbruksredskap i forbindelse med jordarealene, samt utkjgring av tammer med temmerbil
fra skogsdrifter i omradene. I reguleringsplan er det ogsa stadfestet at 43/11 og 43/21 skal ha
veirett inn til disse arealene. Slik vi tolker forslaget til reguleringsplan er det forelgpig tatt
hensyn til adkomst til eiendommen Bratane 43/29, men vi kan ikke se at behov i forhold til
skogsdrift og landbruk for var eiendom pa innsiden av 43/29 er tilstrekkelig ivaretatt. Det
samme Vil formodentlig ogsa vere tilfelle for eiendommen Bjgrndalen 43/11. Vi gnsker
derfor at Nye Veier og Gjerstad Kommune ser pa a fa til en forbedret lgsning som ivaretar
behovet for alle eiendommene i omradet og far implementert best mulige lgsninger som
opprettholder behovene for alle parter.

Kartutsnitt




Regina Brajkovic
Navn|Regina Brajkovic

Innsendt|(8/19/2021, 20:30
Innspill:
MAtjorda som skal flyttes i forbindelse med anlegg av 4-felts vei gjennom Sannidal kan
legges i "prestegardsskogen”, skogen var langs Kjglebrgnnsveien gbr/gnr 61/25. Denne
skogen ligger greit tilgjengelig, og det er minimum 30 daa som lett kan opparbeides til god
landbruksjord, muligens mye mere. Arealet ligger ca 1 kilometer fra dagens avkjering
Tangen. Se prikk pa kartet.
Kartutsnitt




Regina Brajkovic
Navn(|Regina Brajkovic

Innsendt|8/19/2021, 20:39

Innspill:

Vi mister et viktig beiteareal i anleggsperioden. Vi beiter idag pa ca 100 daa i Bratane. Vi
trenger a fa gjerdet inn et erstatningsareal.

Kartutsnitt




Regina og Paolo Brajkovic
Navn|Regina og Paolo Brajkovic

Innsendt|8/19/2021, 20:37

Innspill:

Vi foreslar at kryss pa Gjerdemyra slgyfes. 4-feltsvei forbi Gjerdemyra blir da mulig a
stoyskjerme. Avkjegring for de som skal til Gjerdemyra blir da pa Langrgnningen, mange vil
kjara av der uansett for a spare bompenger. Avkjgring Kragerg vil bli pa Fikkjebakke, og det
bar legges en tunnel fra dagens E18 under Kollbann ned til Esso/Sannidal stasjon. Dette vil
spare for mye trafikk forbi barneskolen og gjennom bygda, vi vil fa en svart moderne
Igsning vi denne kommunen! Moderne byer legger jo store veikryss til industriomrader og
unna bebyggelse

Kartutsnitt




@yvind Nordberg Eriksen
Navn|@yvind Nordberg Eriksen

Innsendt|8/19/2021, 14:14
Innspill:
Var familie har fritidsbolig og eiendom ved markert omrade. Den nye veien vil ga sa nerme
boligen at dette vil medfare en betydelig endring av stgybildet. Det vil resultere i en
betydelig forringelse av eiendommen, fra & veere en stille eiendom i skogen til 4 ligge tett
inntil en trafikert motorvei. Her vil en tunnel gjennom Esphaugen bidra til et noe redusert
stgyniva i forhold til en "dpen™ vei. Uansett lgsning, sa vil planlagte plassering av veien
medfgre en sa stor forringelse av eiendommen og naturomradene rundt at dagens bruk som
feristed kanskje ikke kan fortsette.
Kartutsnitt




Anne Lene Johnsen Rydland
Navn|Anne Lene Johnsen Rydland

Innsendt|8/23/2021, 19:10

Innspill:

Vibor nerme E18 og opplever mye stoy i forbindelse med trafikken. N4 kommer E18
naermere huset og da trenger vi stoyskjerming. Er flere som vil oppleve mye stoy i
forbindelse med ny E18, sa kommunen og Nye veier ber prioritere dette.

Kartutsnitt




Bjgrn Ludvigsen
Navn|(Bjgrn Ludvigsen

Innsendt(8/23/2021, 12:06

Innspill:
Det ma sarges for stayskjerming,eventuellt lokale staydempene tiltak ved bebyggelse
Lauvland,fritidsbolig ved Langtjenn.

Kartutsnitt




Hans Olav Tisjg
Navn|Hans Olav Tisje

Innsendt|8/23/2021, 21:01

Innspill:

Heisann. Jeg er veldig forneyd med og se at dere ensker en avkjering til var bolig direkte ifra
dagens E18. Men det er ett par ting her som jeg ensker & papeke. 1. Min far har jordene som
ligger nord for min bolig (Sendre Holtanesletta 17), og det er jo litt dumt at dere har lagt
avkjeringen midt over jordet. Det gjor det jo mer tungvint nér jorda skal jobbes med. Derfor
onskes avkjeringen litt lenger nord, i enden av jordet mot skogholtet. Han gnsker at den blir
lagt over jordet og ned min eksisterende trasé. Regner med at dere fikser hele traséen nar dere
er i gang. Har merket hans forslag til vei med rodt i vedlegg. 2. Jeg tenker at hvis avkjeringen
kan flyttes, ref. pkt.1, s& kan den vel like gjerne legges helt inntil heia pa estsiden og lages en
ny trasé ned til huset mitt. Da min eksisterende trasé bryter det som en gang var en aker i to. |
sorsiden av dette gstlige jordet, er det god plass til en del masser hvis det er gnskelig og bli
kvitt. Jeg har merket forslag til vei med rodt, og lilla der det kan dumpes en del masse i
vedlegg. 3. Jeg har ogsé en hayspent-linje gdende tvers over tomta her, det er den samme
linja som krysser anleggsomridet pd Gjerdemyra. Jeg ensker denne fjernet hvis det lar seg
gjore. Hvis ikke onsker jeg at dere foretar maling av stréling/elektromagnetisk stoy fra denne
jmf det som star skrevet i pkt 4.2.4 Hoyspenningsanlegg (H370)

Kartutsnitt













May Tisjg Larsen
Navn|May Tisjo Larsen

Innsendt|8/23/2021, 19:29

Innspill:

Jeg bor pa Tisjoveien 8 og her har vi det stille og rolig 1 dag. Jeg ensker at det blir laget
stoyskjerming/voll fra nye e-18 og mot huset mitt. Det er en skogsvei og en skjering i fjellet
som vil lede lyden mot huset hvor jeg bor. Det er ogsa viktig at overgangen over Tisjoveien
blir bygget sa store kjoretoy kommer under.

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen

Navn|Morgan Serensen

Innsendt|8/23/2021, 18:48

Innspill:

Bru over Tisje, ber utformes i frittspenn. Pilar ned i vassdraget vil skape utfordringer for
transport, da det er lav vannstand pa omréadet.

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen

Navn|Morgan Serensen
Innsendt|8/23/2021, 19:19

Innspill:

Ny avkjering til Fv.257, nord for bru over Farsjovannet er en veldig god lgsning. Og ma
prioriteres som hovedavkjering til Farsje.

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen

Navn|Morgan Serensen
Innsendt|8/23/2021, 19:30

Innspill:

Selv om dere har kjopt opp Osterfoss, sa er det viktig at det blir lagt inn gode stoydempings
tiltak i omradet. Dette skal vel ogsa selges en gang.

Kartutsnitt




Eirik Dobbedal
Navn|Eirik Dobbedal

Innsendt|8/24/2021, 07:40

Innspill:
Foreslatt faunapassasje ivaretar ikke hensyn for storvilt og hjortedyr. For mange hindringer

som felge av gammel infrastruktur. M4 flyttes og etableres som fullverdig faunapassasje
lenger ast (Hulldalen). Se gvrig innspill om faunapassasjer fra jaktlag og viltnemd.

Kartutsnitt




Eirik Dobbedal
Navn|Eirik Dobbedal

Innsendt|8/24/2021, 07:42

Innspill:
Foreslatt vilt- og faunapassasje ma flyttes 3-400 meter mot vest i retning Tisjotjenna for &
oppna bedre effekt (Ser-vest for Baeras).

Kartutsnitt




Eirik Dobbedal
Navn|Eirik Dobbedal

Innsendt|8/24/2021, 07:44

Innspill:

Skissert skjering uten stoyskjerming mot Hull vil bidra til en kraftig forringelse av natur- og
opplevelsesverdiene av vannomradet. Viktig rekreasjonsomrade med variert natur og eldre
skog. Stor opplevelsesverdi. Alternativer til skjering og eller effektiv stoydemping ma pé
plass!

Kartutsnitt




Eirik Dobbedal

Navn|Eirik Dobbedal

Innsendt|8/24/2021, 07:50

Innspill:

Bru nedstroms Fosseskjara (Tisje): - MA ha effektiv stoyskjerming. Det fremstar
probelmatisk og lite seriost & lofte frem utsikten billistene kan ha fra brua (som det nevnes i
fagrapporten). Brua ma stoyskjermes med effektiv og velfungerende losninger fra forste dag.
Dette vil bidra til & opprettholde opplevelsesverdiene for natur og friluftsliv i
Kragergvassdraget, samt skjerme bebyggelse pa Fossen, Farsjo stasjon og Tisjo mot
unedvendig stoy. - Bru over vassdraget er IKKE fullverdig faunapassasje. Det er
fordummende & foresld/ argumentere for dette. - Bru mé ikke ha pillarer i vassdraget. - Bru
ber utformes pa beste estetiske mate med henysn til omkringliggende natur. - Bru ma sikres
mot avrenning av veisalt og mikroplast fra veidekket og trafikk.

Kartutsnitt




Eirik Dobbedal
Navn|Eirik Dobbedal

Innsendt|8/24/2021, 07:52

Innspill:
Det md komme en bedre lgsning for faunapassasje for alle arter enn skissert losning i

Gretvannsbekken. Alternativer er faunapassasje pa Holtanesletta. Veilinje over Holtanesletta
ma steyskjermes.

Kartutsnitt




Martin Waasjg Wiig
Navn|Martin Waasjg Wiig

Innsendt|8/25/2021, 11:31

Innspill:
Tisjg bro ma stgyskjermes. Vi som bor i boligomradet pa Fossen ma kunne bruke
uteomradene, og neermiljget uten alt for stor stayforurensing!

Kartutsnitt




Martin Waasjg Wiig
Navn|Martin Waasjg Wiig

Innsendt|8/25/2021, 11:33

Innspill:
Brenn/drikkevann til Farsjgveien 9 midt under ny E-18

Kartutsnitt




Andreas Lilleholt
Navn|Andreas Lilleholt

Innsendt|8/26/2021, 09:40

Innspill:

Det er viktig at undergangen under den nye Ei8 ved det gamle Remyrkrysset i Tvedestrand
kommune, far en god heyde slik at lastebiler med hoy last ikke blir hindret i & levere til
naringsvirksomhet pa Gliddi og Myklebostad.

Kartutsnitt




Asbjgrn Tonstgl
Navn|Asbjgrn Tonstgl

Innsendt|8/27/2021, 16:05

Innspill:
1. Drikkevannskilden var ligger mellom var bolig og veitraseen og vil kunne bli utsatt for
forurensning i sa fall vil vi kreve tilkopling til komunalt vannverk vederlagsfritt

Kartutsnitt




Else Tollan Bghn
Navn|Else Tollan Bghn

Innsendt|8/27/2021, 22:24

Innspill:

Hei Har fulgt med i denne debatten. Min mening er at Industriene pa Moland ma beholdes.
Ikke legge ny E18 om Vegarshei. For meg betyr arbeidsplassene for Risgr veldig mye. Er
enig med Roy Langseth hva han kom med under debatten i Risgrhuset. Og det gjelder ikke
bare IMS(Roy Langset). Klaro Renseanlegg, Lindal Hus. Det har vel dere ogsa oversikt over.
Fra Risgr sentrum til E18 er helt ok, trenger ikke legge om den veien a flytte innbyggere for
en ny vei som utgjer ca 5 min kortere tid til E18. Bortkastet penger og negativt for
innbyggerne. Kostnadene med alt dette vil bli meget dyrt. Skal vi som er skattebetalere dekke
mye av dette? Mvh Else Tollan Bghn eto-boe@online.no

Kartutsnitt




ohn G Tisjg
Navn(John G Tisjg (55/4 Kragerg)

Innsendt|8/27/2021, 13:28

Innspill:
Jeg ensker a flytte pakjering fra 55/33 mot nord til kanten av akeren for a spare matjord.

Kartutsnitt




Kjell Kvilekval
Navn|Kjell Kvilekval

Innsendt|8/27/2021, 14:19

Innspill:
ang. fylkesvei 3366 - Gjerdemyra - Dal (Farsjg veien) En ber innstendig om at Nye Veiers

forslag om omlegging i gvre del av Gropdalen til Gjerdemyra blir realisert. Forslaget som
skal ha kommet fra Kragers Kommune om utkjgring fra nedre del av Gropdalen til
naveerende E-18 vil veere en kraftig “ nedtur , da Farsjgs befolkning het siden 1950 - 60
tallet har gnsket en bedre vei til Gjerdemyra. En tillater seg ogsa a nevne at et firma nede i

Gropdalen vil bli sveert mye bergrt.
Kartutsnitt




Roar Pettersen
Navn|Roar Pettersen

Innsendt|8/28/2021, 22:09

Innspill:

Vil pa det sterkeste anmode om at en tunell-lgsning ved Eksjg blir valgt, for & ivareta natur-,
og rekreasjonsomradet rundt Eksjg. Dette vil hjelpe mot betydelig stgy i et omrade hvor
stillheten og roen ved Eksja er en av de virkelig viktige kvalitetene for de fleste som bruker
omradet (det er for eksempel ikke lov & bruke motorbat her). En tunell-lgsning vil ogsa
forbedre forholdene for vilt i omradet.

Kartutsnitt




Gunn Marit Nilima
Navn|Gunn Marit Nilima

Innsendt|8/29/2021, 19:03

Innspill:
1. ST@Y. Per i dag sdpass mye stgy at sommertrafikken skaper problemer for sgvn, samt a

sitte utendgrs. @nsker at det foretas malinger innvendig og utvendig for & se om disse
samsvarer for de forskrifter som gjelder for stgy (T-1442). 2. STOYTILTAK. Det er gnskelig

a fa steytiltak allerede i perioden med anleggstrafikk, og samt i perioden etterpa veien er
ferdigstilt. 3. SIKKERHET. Det er viktig at sikkerheten for skolebarna her i omradet ivaretas

under anleggsperioden, det er ca 30-40 skolebarn pa denne strekningen.
Kartutsnitt




Hans Jgrgen Kristensen
Navn|Hans Jorgen Kristensen

Innsendt|9/1/2021, 19:37

Innspill:

RV22 Lillestrem - Fetsund er smal 4 felts vei. Jeg tror det kan vare godt nok pa deler av
strekningen 1 prosjektet, om ikke hele strekningen. Omkjeringsvei i byggeperioden er
nedvendig. Hastigheten er ikke nedvendigvis hgyere, men kapasiteten er mye hoyere enn
med bare 2 filsvei. Erfaringen er god med bilmengden i omradet Fetsund-Lillestrom, selv
med rundkjering pé strekningen. Smalt skillegjerde i midten og minimalt med ekstra plass pd
sidene gjor det lettere & plassere veien hvor det er trangt i terrenget.
Samferdselsdepartementet og Vegvesenet er godt kjent med byggingen.

Kartutsnitt




Hans Jgrgen Kristensen

Navn|Hans Jorgen Kristensen

Innsendt|9/1/2021, 20:15

Innspill:

Litt mer informasjon- Kort utdrag fra Handlingsprogram 2012-2015 Oslo Pakke 3 - Forslag
Fra styringsgruppen For Oslopakke 3 : Rv 22 Lillestrom - Fetsund Prosjektet omfatter
utvidelse av eksisterende veg til fire felt med midtdeler. Prosjektet vil gi bedre
framkommelighet og trafikksikkerhet pa strekningen. Kostnadsanslaget er om lag 470 mill.
kr. Byggeplanlegging, grunnerverv og kvalitetssikring av kostnadsanslag pagar. Styrings-
gruppen foreslar oppstart i 2012 og at det settes av 80 mill. kr 1 2012, hvorav 40 mill. kroner
bevilget for 2012 og 40 mill. kroner i form av midlertidig omdisponering. Det tas sikte pa
apning i slutten av 2014.

Kartutsnitt




Knut Olaf Lindtveit
Navn|Knut Olaf Lindtveit

Innsendt|9/1/2021, 08:45

Innspill:
Hei, vedlagt fglger et innspill med kommentarer, og hvor jeg kunne gnske at dere laget en enkel

tabellarisk fremstilling/sammenligning av den gamle og nye E-18.

Kartutsnitt




E-18 Tvedestrand — Dgrdal

Jeg har lyst til 3 komme med noen kommentarer i forhold til planene deres for den nye E-18
strekningen.

For Vegarsheis del opplever jeg at de som deltar i det interkommunale plansamarbeidet ikke er
representative for kommunestyret. Vi har sagt ja i kommunestyret til en ny E-18, men har siden ikke
stemt over saken. Slik at de innsigelser som er fremmet kommer fra de som representerer
kommunen i plansamarbeidet, og er kun informert om i kommunestyret, ikke vedtatt. Jeg opplever
ogsa holdningen fra folk flest pa Vegarshei som positiv til at dette er en ny vei som er gnsket.

Men de negative roper hgyest og jeg synes ogsa det er dem lettest far plass i mediedekningen. Jeg
kunne gnske at Nye Veier laget en kortfattet tabellarisk oppstilling hvor man sammenligner det nye
prosjektet med den gamle E-18, med to enkle kolonner. Av og til kan tabeller hjelpe til & fremstille
ting pa en tydelig mate, og far frem fordeler og ulemper. Det kan vaere bra bade for media, men ogsa
for oss lokale politikere som skal fatte vedtak i saken.

Dere vet vel bedre hva som er relevant, men for eksempel kan fglgende punkter tas med.

- Reisetid ny vs gammel vei

- Antall ulykker ny vs gammel vei (forventet)

- St@y, antall personer som bor ved den nye vs den gamle veien (for eksempel innenfor 1 km)
- Antall viltoverganger ny vs gammel vei

- Antall km viltgjerder ny vs gammel vei

- Miljg, utslipp for den nye vs gammel vei

leg tror en slik enkel tabell ville fa frem at fordelene langt overstiger ulempene, og ville vaere en
hjelp som beslutningsgrunnlag som et supplement til de store plandokumentene.

For gvrig kunne jeg ogsa tenke meg a vite hvor stor andel av trafikken som er gjennomgangstrafikk
pa E-18 i forhold til lokal trafikk.

Jeg haper virkelig vi far denne nye veien. Den er viktig, seerlig mht reisetid og reduserte ulykker.

For oss lokalt vil det bety utvidet omrade for & kunne pendle til jobb, faktisk vil omradet nesten
tredobles ettersom Kristiansand og Grenland vil bli innenfor akseptabel avstand. Og for de som
reiser lengre. | Igpet av de siste 20 arene er vel reisetiden til Oslo redusert med om lag 1 time, og det
betyr mye, og ingen gnsker vel tilbake de gamle E-18 strekningene pa den veien.

Nar det gjelder ulykker sa vil jeg tro de fleste av oss som bor her kjenner noen som har blitt alvorlig
skadet pa E-18, ulykker som sannsynligvis ville vaert unngatt med en ny moderne motorvei.

At noen fa hyttefolk skal legge hindringer i veien for dette prosjektet blir for dumt synes jeg nar vi
veier det opp mot fordelene og at dette er en vei med tusenvis av biler hver dag. Selv bor jeg ved
innsjgen Vegar, hvor det er 4-500 hytter i tillegg til 100-200 boliger. Flertallet har en motorbat, og



jeg tror alle lever godt med det og trives. Sa disse hytteeierne drar dette stgyargumentet langt
utover alle proporsjoner.

Viltargumentene er ogsa sterkt overdrevet etter mitt syn. Det ble gjort et forskningsprosjekt pa
Vegarshei med radiomerking av elg tidlig pa 2000-tallet som viste at elgen var mye mer stasjonaer
enn man tidligere hadde trodd.

| tillegg til at vi kan fa en ny god vei vil ogsa tilfgrselsveiene bli opprustet, noe som absolutt er
tiltrengt.

leg haper derfor at dere lykkes med gjennomfgringen av prosjektet, og haper dere kan lage en slik
enkel oppstilling som jeg har foreslatt ovenfor.

Vennlig hilsen
Knut Olaf Lindtveit

kommunestyrerepr. Vegarshei KRF



Knut Olaf Lindtveit
Navn|Knut Olaf Lindtveit

Innsendt|9/1/2021, 09:09

Innspill:
Hei, vedlagt kommentarer med et innspill om dere kan lage en enkel tabellarisk oppstilling av

fordeler/ulemper ved ny E-18 vs gammel.

Kartutsnitt




E-18 Tvedestrand — Dgrdal

Jeg har lyst til 3 komme med noen kommentarer i forhold til planene deres for den nye E-18
strekningen.

For Vegarsheis del opplever jeg at de som deltar i det interkommunale plansamarbeidet ikke er
representative for kommunestyret. Vi har sagt ja i kommunestyret til en ny E-18, men har siden ikke
stemt over saken. Slik at de innsigelser som er fremmet kommer fra de som representerer
kommunen i plansamarbeidet, og er kun informert om i kommunestyret, ikke vedtatt. Jeg opplever
ogsa holdningen fra folk flest pa Vegarshei som positiv til at dette er en ny vei som er gnsket.

Men de negative roper hgyest og jeg synes ogsa det er dem lettest far plass i mediedekningen. Jeg
kunne gnske at Nye Veier laget en kortfattet tabellarisk oppstilling hvor man sammenligner det nye
prosjektet med den gamle E-18, med to enkle kolonner. Av og til kan tabeller hjelpe til & fremstille
ting pa en tydelig mate, og far frem fordeler og ulemper. Det kan vaere bra bade for media, men ogsa
for oss lokale politikere som skal fatte vedtak i saken.

Dere vet vel bedre hva som er relevant, men for eksempel kan fglgende punkter tas med.

- Reisetid ny vs gammel vei

- Antall ulykker ny vs gammel vei (forventet)

- St@y, antall personer som bor ved den nye vs den gamle veien (for eksempel innenfor 1 km)
- Antall viltoverganger ny vs gammel vei

- Antall km viltgjerder ny vs gammel vei

- Miljg, utslipp for den nye vs gammel vei

leg tror en slik enkel tabell ville fa frem at fordelene langt overstiger ulempene, og ville vaere en
hjelp som beslutningsgrunnlag som et supplement til de store plandokumentene.

For gvrig kunne jeg ogsa tenke meg a vite hvor stor andel av trafikken som er gjennomgangstrafikk
pa E-18 i forhold til lokal trafikk.

Jeg haper virkelig vi far denne nye veien. Den er viktig, seerlig mht reisetid og reduserte ulykker.

For oss lokalt vil det bety utvidet omrade for & kunne pendle til jobb, faktisk vil omradet nesten
tredobles ettersom Kristiansand og Grenland vil bli innenfor akseptabel avstand. Og for de som
reiser lengre. | Igpet av de siste 20 arene er vel reisetiden til Oslo redusert med om lag 1 time, og det
betyr mye, og ingen gnsker vel tilbake de gamle E-18 strekningene pa den veien.

Nar det gjelder ulykker sa vil jeg tro de fleste av oss som bor her kjenner noen som har blitt alvorlig
skadet pa E-18, ulykker som sannsynligvis ville vaert unngatt med en ny moderne motorvei.

At noen fa hyttefolk skal legge hindringer i veien for dette prosjektet blir for dumt synes jeg nar vi
veier det opp mot fordelene og at dette er en vei med tusenvis av biler hver dag. Selv bor jeg ved
innsjgen Vegar, hvor det er 4-500 hytter i tillegg til 100-200 boliger. Flertallet har en motorbat, og



jeg tror alle lever godt med det og trives. Sa disse hytteeierne drar dette stgyargumentet langt
utover alle proporsjoner.

Viltargumentene er ogsa sterkt overdrevet etter mitt syn. Det ble gjort et forskningsprosjekt pa
Vegarshei med radiomerking av elg tidlig pa 2000-tallet som viste at elgen var mye mer stasjonaer
enn man tidligere hadde trodd.

| tillegg til at vi kan fa en ny god vei vil ogsa tilfgrselsveiene bli opprustet, noe som absolutt er
tiltrengt.

leg haper derfor at dere lykkes med gjennomfgringen av prosjektet, og haper dere kan lage en slik
enkel oppstilling som jeg har foreslatt ovenfor.

Vennlig hilsen
Knut Olaf Lindtveit

kommunestyrerepr. Vegarshei KRF



Eirik Dobbedal

Navn|Eirik Dobbedal

Innsendt| 9/2/2021, 10:17

Innspill:

Ny firefelts motorvei representerer en absolutt barriere for turgéere og vil foruten den fysiske
hindringen (med unntak av trafikkerte kryss, et marginalt og darlig plassert knippe
faunapassasjer) vare eneste krysningspunkter mellom @st og vest i kommunen.
Faunapassasjene skal ogsé deles av vilt, som 1 stor grad pavirkes av menneskelig aktivitet.
Kragerg Turlag har de siste drene jobbet med planlegging og gjennomfering av en
sammenhengende turvei mellom Jambakkmyra og Kragere sentrum. Denne turveien flere
steder bli svert forringet av dagens forslag. Her mé det tilrettelegges gode krysningspunkter
som imetekommer stiens kvalitet og det er ikke tilstrekkelig & legge passeringen for en slik
tursti over Tangenkrysset. Kragere kommune jobber med & utvide sesongen for
reiselivsnaringen i kommunen. I sa mate vil en utbedret vei ha sine positive sider, men
dagens forslag vil trolig edelegge mer for naturbasert reiselivsnaring i kommunen enn den
vil gi nytte. Store arealer vil utsettes for mer stoy (som folge av gkt hastighet og veilinjens
plassering i terrenget, store fyllinger og fi faunapassasjer). Videre vil det skisserte
brofundamentet nedstroms Fosseskjera medfere en dramatisk og svart negativ effekt pa
landskapsbildet i vassdraget. Ved Hullvann er det skissert en bratt skjering innenfor dagens
E-18 som vil fungere som en reflektor for trafikkstey ut i vannomradet. Vann berer lyd svart
godt. Dette er noe selv COWI har papekt i sine rapporter, men uten at dette er tatt hensyn til 1
det videre arbeidet. Overganger for turgdere bor ikke samlokaliseres med faunapassasjene,
men holdes separat. @kt menneskelig aktivitet i faunapassasjene kan forstyrre og edelegge
passasjens funksjon og effekt.

Kartutsnitt




Helge Wroldsen
Navn| Helge Wroldsen

Innsendt| 9/2/2021, 09:54

Innspill:
Onsker dialog om steyskjerming og selve arbeidet pa min eiendom.

Kartutsnitt




ostein Nesland og Elin Moe
Navn| Jostein Nesland og Elin Moe

Innsendt| 9/2/2021, 10:07

Innspill:
Hei. Selv om det er mye negativt og mye meninger om ny E18, sa skal dere vite att det er

ogsa er mange som er positive og vil ha ny veg, og kanskje aller mest de som bor naer dagens
E18 og ner dagens veg til Fikkjebakke, hos oss dundrer vogntoga og lastebiler forbi i 80 km
uten att fylke og kommune har gjort noen tiltak, nd har kommune og fylket mulighet til & fa
gjort noe med dette, sa da hdper og tror vi Nye Veger og Kragere kommune loser dette
sammen, vi er selvfelgelig for att miljo og dyreliv blir ivaretatt, men sikkerhet for
befolkningen som bor langs dagens traseer ber gé for elg, radyr og ei myr.

Kartutsnitt




@ystein Langmyr
Navn|Qystein Langmyr

Innsendt|9/2/2021, 21:04

Innspill:

Forutsatt gjenbruk/ombygging av trase med midtdeler, og utvidelse av Lundekrysset: Forslag
til korridor som unngér turomrader ved Sandvann, og som samtidig gir god steyskjerming
mot friluftsomrader og bebyggelse. Unngar konflikt ved Skjerkholt/Asvann, og Songe, men
kan kanskje skape konflikt ved Torbjernsdal. En trase sa neerme som eksisterende E18 som
mulig er nok bedre for dyrelivet. Balttjern-draget vil vare bra med tanke pa
landskapstilpassing, og vi kommer nok ikke hgyere enn 120m ca. P4 Varden/Hallandsheia er
vi pa godt over 200m og vil nok ha en del hoyere risiko for ulykker med is-sne som folk ofte
ikke forventer seg pa E18. Forutsetter 2-3 kortere tunneller for a slippe stigning opp mot
200m og konflikt med gardsbruk pa Langmyr og friluftsomrader ved Sandvann.

Kartutsnitt
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Morgan Sgrensen
Navn|Morgan Serensen

Innsendt|9/3/2021, 08:42

Innspill:

I lys av di siste dagers hektiske aktiviteter. S& ber planforslaget kastes, og nytt ber utarbeides.
I Kragere ber dagens trase benyttes i storre grad. Spesielt i fra Gjerdemyra krysset og vest
over. Det er alt for mye naturareal som blir berort. Industri luftslottet til Kragere kommune,
er det ingen rapporter som kan bevise det er noen hold i, og "toget" har nok gatt ndr man ser
pa aktivitetene pa Langrenningen. Da mé Kragere heller tenke bebyggelse, og da er det ikke
ny vei i natur som er veien og ga!

Kartutsnitt




Barbro Tveite
Navn|Barbro Tveite

Innsendt|9/5/2021, 23:13

Innspill:
Hei, Gjelder eiendommen Gamleveien 109 i Tvedestrand, gnr 59 bnr 1 hjemmelshaver Nils

Tveite og Barbro Tveite i Tvedestrand kommune. | forbindelse med etablering av nytt
veikryss/pakjering fra dagens E18, ta kontakt med eiere. Gamleveien 109 har privat bekk i
heia over dagens E18. Denne ble anlagt av Statens vegvesen i ca 1992. Dette er eneste
vanntilfarsel til huset sa ta kontakt med oss om anleggsarbeider nzermer seg dette omrade.

Kartutsnitt




Christer Byklum
Navn|Christer Byklum

Innsendt|9/5/2021, 16:43

Innspill:
Vedlagt brev om innspill til stgy for var eiendom Gamle Sgrlandske 1255

Kartutsnitt




Christer Byklum
Gamle Sgrlandske 1255
4993 Sundebru Sundebru 05.09.2021

Nye Veier AS

v/ Stian Blindheim
Tangen 76

4608 Kristiansand

Ny E-18 Dgrdal-Tvedestrand og bolig inntil avlastningsvei pa kvikkleire
Gamle Sgrlandske 1255 i forbindelse med ny E-18, omrade 2,5-6

Stay. | forbindelse med hugging av smatreer og kratt langs naveerende E-18 i fjor er det blitt vesentlig
tydeligere stay bare som fglge av dette. Gjelder ved Sundsmyra nedenfor Lille-@sterholt hvor alle
som akselererer mot forbikjgringsfeltet samt trailere som skal opp mot @sterholtheia, og det bringer
lyden rett mot var eiendom og dette ble langt tydeligere etter hogst mellom E-18 og Gamle
Sgrlandske rundt bekken ved @sterholt. Samme med det lille beltet av treer mellom E-18 og jordet
ovenfor oss. Det er betydelig mer stay som falge av to sa sma tiltak.

Derfor er vi svaert engstelige i forhold til ny E-18 som havner mye hgyere i terrenget og far langt
mindre vegetasjon mellom vart hus og veibanen. Samt langt mindre fjellskjeeringer.

Skal det stayskjermingstiltak for hver enkelt bolig vil vi kreve at husets utseende ikke endres da det er
husets sjel og karakter som gjer det spesielt. Gjgr oppmerksom pa at det er 24 spesiallagde vinduer i
huset som eksempel pa at dette huset er krevende og kostbart & oppgradere. Videre har jeg
hjemmekontor og er stort sett pa eiendommen hele dggnet samt at min mor har MS og er sveert sarbar
i forhold til stay hele dagnet. Vi har ogsa flyttet hit da det er relativt flat hage og hun kan bevege seg
fritt pa eiendommen i dag, men ogsa relativt sma tiltak skal til for & gjere eiendommen
rullestolvennlig om det trengs. Hun trenger a ha en stille og rolig hage som var en av arsakene til at vi
valgte nettopp denne eiendommen.

Vi kommer fra @stlandet og ble sjokkert over at en vei med adkomst via den lille Sunde Bru med 90
graders sving i enden og den helt uoversiktlige undergangen under E-18 ved @sterholt kunne brukes
som omkjgringsvei for en Europavei. Jeg reiser vanligvis Europa rundt i jobb, har aldri sett noe
lignende.

Med vennlig hilsen

Christer Byklum og Wenche Sagen



Christer Byklum
Navn|Christer Byklum

Innsendt|(9/5/2021, 16:47

Innspill:
Innspill stay for egen eiendom og grenda generelt

Kartutsnitt




Til Nye veier

Hgringsuttalelse til framlagt Reguleringsplanforslag for ny E-18 i Gjerstad kommune.
Beboere pa gstsida av Sundebru har organisert seg, og sender denne felles uttalelsen. Navnene fglger
vedlagt.

A

Hovedfokus

| Stgyrapporten som fglger Reguleringsplanen, har COWI angitt 178 adresser som blir bergrt av stgy i Gjerstad
kommune, dvs. i stgrrelsesorden 440 mennesker, nesten 20 % av befolkningen. (se ogsa punkt F)

St@gy angar med andre ord en vesentlig andel av kommunens innbyggere, og ma lgses pa en tilfredsstillende
mate. For oss er det helt avgjgrende at anbefalingene i stgy-retningslinjen (T-1442) om at mest mulig av stgyen
skal reduseres naermest mulig kilden blir satt som et avgjgrende prinsipp, og vist med tegninger hvordan dette
skal lgses. Det motsatte vil jo veere at en «fglger retningslinjene» pa den maten at en raskt henviser til
gkonomiske begrensinger nar en skal anlegge stgyskjerming inntil vegen, og gar for individuelle Igsninger pa
hvert hus, og «bokser inn» hvert enkelt hus i grenda.

Det a pakke inn veien best mulig vil jo ikke bare ivareta den enkelt huseier, men vil veere et pre for hele
grenda/bygda med tanke pa uteliv, skoleveg og sosial aktivitet generelt.

B

Har Nye Veier gjort en serigs jobb med tanke pa stgy?

Det som er viktig er at «bestemmelsene», som fglger Reguleringsplanen, og som er juridisk bindende for
utbygger, nettopp er sa entydige at de binder opp utbygger til a gjgre hva han lover. Ikke slik det star na, der
Nye Veiers forslag til tekst knapt virker troverdig fra en serigst organisasjon. (I dag star det: «Prinsippene i
Miljgverndepartementets retningslinje for stgy.............. skal gjgres gjeldene for vurdering av
stpyskjermingstiltak ....... ») (Var understrekning) Minstekravet ma sjglsagt vaere at «Miljgverndepartementets
retningslinjer skal gjgres gjeldene....... »

Hva sier retningslinjene og hva sier Nye Veier?

Retningslinjene og Veilederen som fglger denne, understreker flere ganger at det er viktig at bestemmelsene
som folger reguleringsplanen ma vaere konkrete og entydige, og tilpassa den enkelte planen. (Se f.eks. kap. 3.3
side 14 i T 1442, og Veilederen pa side 118.) Det star ikke at en bgr henvise til retningslinjene, men det

motsatte......., vaere konkret. Nye Veiers forslag til bestemmelser om st@y i kap. 2.4 er derimot sa rundt
formulert at Gjerstad Kommune blir uten mulighet for a8 papeke avtalebrudd i ettertid. (jmf. Nye Veiers tekst
om at «prinsippene» skal «vurderes».......... ) Dette er lite tillitsvekkende.

Dersom vi likevel sier at det er godt nok at «Retningslinjene skal fglges» er det helt avgjgrende at en kan vise til
hvordan en kan oppfylle disse retningslinjene. Her svikter Nye Veiers forslag igjen, de har sa godt som ingen
beskrivelser, tegninger eller forpliktende opplegg angdende stgy. Konsulentfirmaet Cowi har lagt inn en
langsgaende stgyskjerm i plankartet og beregna en stgyreduksjon ut fra denne, men ingen vet hvilke
forutsetninger som ligger til grunn. (se lenger ned) Hvor hgy er denne skjermen? Skjermer de der det er
apninger i fjellskjeeringene? Hva er de gkonomiske begrensinger som eventuelt dpenbares i ettertid, der en
forteller skuffa beboere, at «sorry,- det blei for dyrt» med den stgyskjermen. Sa godt som ingen ting er
konkretisert, hverken hgyde pa stgytiltak, type tiltak (voll, hva slags skjerm, fjellskjsering) etc, etc...... Alt skal
skyves p3, slik at dette skal avklares etter vedtatt reguleringsplan, og overlates til byggeplan og entreprengrers
Igsninger som ikke har gitt noen Igfter som ma holdes........




C

Konkrete tiltak:

Siden Nye Veier sa a si ikke har noen utredninger og hvertfall ikke det som retningslinjene skriver under kap 3.4
Konsekvensutredning «.......... ulike avbgtende tiltak b@r innga i beslutningsgrunnlaget», (var understrekning) ma
SMES gruppa sjgl prgve a konkretisere tiltak:

Hgyden pa ferdig stgyvoll/stgyskjerm /fjellskjeering fra midtlinje pa ferdig asfaltert veg, ma angis i meter.
Minimumskravet ma vaere 4,5 meter. (Nye Veier skriver at de ikke kan binde seg opp til konkret utforming av
stgyvoller/stgyskjermer fgr de kommer til byggeplanen. Utformingen av tiltaket som voll, skjerm eller
fjellskjeering eventuelt en kombinasjon kan tas seinere sier de, men pa reguleringsplan-stadiet der kommunen
enda har veto-rett, ma minimums-hgyden p3 tiltaket garanteres.)

Det ma veere et tilleggskrav nar det er en hgy fjellskjeering pa en side av vegen som kaster ekko: Er denne
fiellskjeeringa over 4,5 meter over vegniva, ma ferdig stgytiltak pa den andre siden vaere minst 5 meter. Dette
er aktuelt pa deler av strekningen fra Lille-@sterholt og mot Abel skole.

Hvor skal dette gjelde? Vi krever at disse hgydene garanteres fra de punktene inntegna stgytiltak pa
reguleringsplankartet starter, pa nord- og sgrsida av vegen i @sterholtsbakkene (j.f kart og «sikksak-signatur»)
og fram til Sundebrua. Inntegna stgytiltak pa kartet slutter omtrent ved Lille-@sterholt, da Nye Veier «antar» at
fjellskjeeringene vil veere tilstrekkelig stgyskjerming derfra og forbi skolen. Dette er det ingen garanti for, uten
at en setter krav om endelig hgyde pa fjellskjaering med eventuell voll/skjerm pa toppen i forhold til ferdig
midtlinje veg.

For at Nye Veier skal kunne dokumentere virkningen av ulike hgyder pa stgytiltak, har vi foreslatt fglgende:

Pa @stsiden av Sundebrua, har Cowi i sin stgyrapport telt opp 75 adresser (boenheter) som far mer enn 55 db
stgy uten noen stgytiltak ved ny E-18. (ar 2060) Disse gjelder gardsnummer 41,42 og 43. Dersom «langsgaende
stpytiltak» legges inn, er det 28 av disse boenheter som kommer under 55db-grensa, mens 47 fremdeles ligger
over. Med andre ord, det er bare 37 % av boenhetene som far tilstrekkelig stgyreduksjon med dette tiltaket.
Det star imidlertid ingenting om hvilke forutsetninger som ligger til grunn for denne beregninga av
stgyskjermingen. Hvilke hgyde og utforming pa stgyskjermingstiltakene har de regna utifra? (se tabell under:
«ikke oppgitt») Den fargelagte del av tabellen kan en lese ut av dagens rapport. For a fa en forstaelse av hvor
avgjsrende hgyden pa langsgaende skjerming er, ma en utarbeide en tabell som viser dette, slik:

Kilde: Cowis Hoyde pa stgyskjerm | Antall boenheter med stgy over 55 db
stgyrapport
4,5 meter Ma beregnes
3,5 meter v
2,5 meter v
Se side 38-42 Ikke oppgitt 47 boenheter
Se side 38-42 0 meter (ingen tiltak) | 75 boenheter

Etter at denne tabellen er utarbeida, kan en ta inn tilleggsopplysninger, f.eks hvis en pd deler av strekningen
ikke trenger fullt sa hgy skjerm, men kan oppna samme tilfredsstillende effekt i antall beskytta boliger med
lavere skjerming. Tabellen vil uansett gi en meget god indikasjon pa sammenhengen mellom hgyde pa
skjerming (fjellskjaering/voll/skjerm) og effektiv beskyttelse av boenheter.



D
Er det godt nok a bare vise til rettledningen i bestemmelsen, eller bgr en ta inn konkrete punkter fra
rettledningen?

Vi mener at de viktigste punktene ma konkretiseres, slik at de ikke kan bortforklares i ettertid.

(teksten under er tatt direkte fra T-1442, men konkretisert, slik at det ikke er tvil om hva som gjelder i denne
reguleringsplanen.)

Alle bergrte adresser som er nevnt i Nye Veiers «fagrapport stgy» i Gjerstad kommune (178 stk.) og eventuelt
adresser som har falt ut, skal tilfredsstille fglgende stgykrav:

St@gyniva pa uteoppholdsareal og utenfor St@gyniva utenfor soverom, natt kl 23-07
vinduer til rom med stgyfglsomt bruksformal

Lden 55 dB L5AF 70 dB

Mest mulig av stgyen skal reduseres naermest mulig kilden. (J.md punkt A)
Alle boenheter skal ha privat uteareal med stgyniva under Lden 55 dB,

Alle boenheter skal om mulig ha minst halvparten av rommene til stgyfglsomt bruk, mot «stille side» dvs.
Lden < 55dB. (Teksten i retningslinjen er «skal ha», men det gar pa nybygg)

Stgyniva innendgrs skal tilfredsstille kravene i byggteknisk forskrift/NS8175 klasse C. Der det gjgres tiltak pa
bolig skal stgykravene innendgrs veaere tilfredsstilt med de krav til ventilasjon/luftskifting som fglger av
byggteknisk forskrift.

Stgytiltak skal veere utfgrt seinest samtidig med at ny veg er ferdigstilt. Om mulig bgr stgytiltak utfgres tidlig i
anleggsfasen slik at de far effekt ogsa mot anleggsstgy.

E

Estetikk

Den nye vegen kommer opptil 7-8 meter hgyere enn dagens E-18 over Sundsmyra, og foten av fyllinga ved
dagens Holteundergang er i stgrrelsesorden 70 meter brei. Nar en legger pa en stgyskjerm som er 4,5 meter
hgy, blir dette en mastodont i landskapet. Det a sette krav til landskapsestetisk utforming og beplanting, ma
vaere et minimum. OBS. Dette er ikke et gnske om 3 bygge ned stgyskjermene, det & reduseres stgyen sa neaer
vegen som mulig har topp prioritet, men det & bruke ressurser pa a gjgre dette sa estetisk som mulig, er viktig.

F.

Gjerstad Kommune er desidert den kommunen med flest beboere som blir bergrt av stgy fra ny E-18.
Diagrammet under viser antall adresser med stgyproblematikk i de ulike kommunene, i Gjerstad gjelder det
178 adresser. (Kilde,- Nye Veiers stgyrapport side 38-44).



Antall husstander bergrt av stgy

Tvedestrand
Vegarshei
Risgr
Gjerstad

Kragerg

Bamble

0 50 100 150 200

Regner vi 2,5 personer pr husstand er det 440 mennesker. Med andre ord,- stgy ma veere et topprioritert tema
for Gjerstad kommune.

Dato: 07.09.2021

Navneliste fglger vedlagt.

Styret i SMES-gruppa,- «Stgyskjerming og Miljghensyn E-18-Sundeomradet» er

Inger Bjgrnstad Hommefoss, Per Gunnar Lille-@sterholt, Reidar Malm, Bente Moe og Karin @ygarden



Christer Byklum
Navn|Christer Byklum

Innsendt|9/5/2021, 17:16

Innspill:
Innspill i forhold til prosjektet

Kartutsnitt




Christer Byklum
Gamle Sgrlandske 1255
4993 Sundebru Sundebru 05.09.2021

Nye Veier AS

v/ Stian Blindheim
Tangen 76

4608 Kristiansand

Ny E-18 Dgrdal-Tvedestrand og bolig inntil avlastningsvei pa kvikkleire
Gamle Sgrlandske 1255 i forbindelse med ny E-18, omrade 2,5-6

Vi har i skrivende stund ikke fatt klarhet i om Gamle Sgrlandske kommer til & brukes som
avlastningsvei for E-18 under bygging av ny trasé. Om det er tilfelle vil det ikke veere mulig for oss a
bli boende under byggeperioden (noe det ogsa vil veere ved utbedring av Gamle Sgrlandske, ny gang
og sykkelvei samt ny vei opp til Skarkfjell). Huset vart hindrer ogsa sikt for alle som kjgrer ut pa
Gamle Sgrlandske og skal vestover om noen skulle kjgre forbi her i en omkjgringsfase kan det fort bli
stygge ulykker noe som faktisk har veert neere pa selv med dagens minimale trafikk. Vi gnsker ogsa
svar pa hvor en bomstasjon havner da dette helt klart pavirker trafikken. Mange biler kjarer
gamleveien forbi Bamble fortsatt for a slippe bompengene. For gvrige bekymringer rundt var
eiendom, se tidligere brev.

Vi har diskutert oss imellom og kommet frem til at den beste lgsningen for bade Nye Veier, Gjerstad
kommune og oss eventuelt vil vaere en grunnervervelse da vi ikke ser for oss noe annet enn ekstremt
mange bekymringer i mange ar fremover som min mors helse absolutt ikke taler, og det er sveert
tvilsomt at eiendommen taler det. Takrenna er bare to meter fra hvitstripa i dag, og med eventuell
tungtransport i begge retninger i maneder og ar vil neppe huset besta. Videre ma vi ogsa flytte to
ganger underveis noe som i seg selv vil veere ekstremt gdeleggende for oss begge.

Med vennlig hilsen

Christer Byklum og Wenche Sagen



Geir Berget

Navn|Geir Berget

Innsendt|9/6/2021, 15:29

Innspill:
Behov for ny miljgvennlig rasteplass ved Risgrkrysset nar avkjgrselen til rasteplassene pa

@sterholtheia stenges Se vedlegg

Kartutsnitt




Behov for ny miljgvennlig rasteplass ved Risgrkrysset nar avkjorselen til
rasteplassene pa Dsterholtheia stenges

Planforslaget til ny E18 Tvedestrand — Bamble medfarer at avkjarselen til rasteplassene pa
Dsterholtheia stenges.

Disse rasteplassene er sveert godt besgkt giennom hele aret

Seaerdeles godt opparbeidet med en unik tilpasning til naturen omkring

Tjernet med sitt vannspeil pavirker positivt sansene til barn og voksne

God stgyskjerming mot forbipasserende trafikk

God plass til & bevege seg uten a komme konflikt med kjgrende og parkerte biler
Mange sittegrupper med god avstand til hverandre

Opplevelsen av & fa et reelt avbrekk fra kjgringen er stor

Gode toalettfasiliteter

Rasteplassene pa Jsterholtheia ma erstattes med en ny med tilsvarende kvaliteter.

Kroktjenna ved det planlagte Risgrkrysset har beliggenheten som vil gjgre den godt egnet til
en felles rasteplass for syd- og nordgaende trafikk. En samlokalisering med planlagt
kollektivterminal er naturlig.

1 minutt kjgring fra det planlagte Risgrkrysset

e Sveert god stgyskjerming fra forbipasserende trafikk pa ny E18 pga skjermet
beliggenhet bak Fjerbuheia

o Mulighet for halvering av byggekostnader og miljgregnskap sammenlignet med to
separate rasteplasser

o Optimal mulighet til & viderefgre kvalitetene trafikantene verdsetter ved rasteplassene

pa Dsterholtheia

| takt med tidens krav vil det vaere naturlig med etablering av et gatekjokken ved Kroktjenna
rasteplass og kollektivterminalen.
Det samme gjelder flere ladepunkter for EL-kjgretgyer.

Vennlig hilsen
Geir Berget



Fig.1 Fig.2
Kroktjenna innrammet med gront Grent: Omrade for parkering, lading,
gatekjokken, sittegrupper og kollektivterminal

Brunt: Opparbeidet sti, utplassering av sittegrupper
ogsa i dette omradet, mulighet for etablering
av barnevennlig sandstrand og badeplass
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Gunnar Skjerkholtdalen
Navn|Gunnar Skjerkholtdalen

Innsendt|9/6/2021, 13:14

Innspill:

Traséen over Hallandsheiane ma ga i tunnel pga vilttrakk og turlgype. Eksjg omradet ma ga i
tunnel av hensyn til rekreasjon for dem som eier hytter i omradet. Ferst da kan det sies at
Nye veier har tatt miljghensyn. Hvis Nye Veier forlater den indre traséen over
Hallandsheiane, vil de mgte formidabel motstand i bygdene. Den motstanden som var far
indre trasé ble valgt, vil ikke kunne sammenlignes med den motstanden som vil oppsta hvis
Nye Veier bestemmer seg for a la traséen ga over bygdene.

Kartutsnitt




Ida Skjerkholtdalen
Navn|lda Skjerkholtdalen

Innsendt|9/6/2021, 13:19

Innspill:

Undrer meg over at Nye veier som hadde bestemt seg for indre trasé og plutselig - uten
forvarsel- gar ut offentlig og sier at de vurderer alt pa nytt. Dette gjer at frustrasjonsnivaet i
bygdene er sveert hgyt. Pa grunn av dette er den mentale belastningen enorm, fordi det for
andre gang har blitt usikkert hvor veien skal ligge, og dermed blir menneskers fremtid
usikker igjen! Hvor mye kan Nye Veier herje med beboernes mentale helse, uten at Nye veier
blir stilt til ansvar ??

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen

Navn|Morgan Serensen

Innsendt|9/6/2021, 17:18

Innspill:

Stay kartene for Farsjo er ufullstendige, da det ikke er lagt inn stoy fra dagens E 18 pa nye
teoretiske malinger for ar 2060.

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen

Navn|Morgan Serensen

Innsendt|9/6/2021, 17:21

Innspill:

Fra @degards veien sé gar det en traktor vei opp til Bjonnds. Svart mye brukt i dag til frilufts
aktiviteter. Det er ogsa en beredskaps vei opp til en mobilmast. Med planlagt masselagrings
cote, vil mye av dette bli utilgjengelig.

Kartutsnitt




Morgan Sgrensen

Navn|Morgan Serensen

Innsendt|9/6/2021, 19:01

Innspill:

Mtp. at prosjektet vil f et masse overskudd, s& anbefaler jeg okt bruk av tunneler. Og ikke
hoye lange fjellskjeringer. Spesielt gjennom Kragere.

Kartutsnitt




Ole Jgrgen Granerud

Navn|Ole Jorgen Granerud

Innsendt|9/6/2021, 21:25

Innspill:

Jeg viser til vedlagt. kart med forslag til veilinje og kopi av tidligere innsendt innspill. Jeg
mener en oppndr betydelige forbedringer mht. stoy og vilt-og friluftsinteresser ved a legge
veien litt lenger nord fra Skjerkholt til Nattvann. Ved & krysse hayspentlinja pa Midtbeheia,
krysse Skjerkholtlona litt lenger opp og folge terrrenget pa nord-vestsiden av Fantsengheia,
videre langs syd-estre kant av Lyngmyrdalen med tunell gjennom
Blautmyrknatte/Lyngrotheia og passere mellom Nattvann og Krokvann vil veien ga lavere i
terrenget og en vil spare mange heydemeter stigning der det er hoyest.. Det vil vare mulig &
benytte denne linjen selv om det na velges a legge veien ned til Moland Industriomradet og
lage nytt kryss der i stedet for 1 Barlinddalen. jeg tar gjerne en befaring i omradet hvis det er
interessant. Jeg ser av planen at det er tenkt store massedeponier flere steder i aktuellt
omrade. Der det er mulig mé overskuddsmasse benyttes til stoyvoller. Massedeponier mé
avsluttes med et skikkelig topplag med jord slik at det kan benyttes til ny skog, dyrket mark
eller viltbeite. Lien 06.09.2021 Ole Jorgen Granerud

Kartutsnitt
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Rolf Castor Simonsen

Navn(Rolf Castor Simonsen

Innsendt|9/6/2021, 22:30

Innspill:

Dette krysset pd Gjerdemyra bear/ma enten tas vekk eller man ber flytte krysset gstover for a
unngd & forurense Gjerdevassdraget hvor jeg er en av grunneierne. Av fag rapportene som
dere har bestilt fra Nibio kommer det frem at her allerede er alvolig klorid forurensing fra
gamle E18. Flytter man derimot krysset @stover ca 300m til steinbruddet som ligger der i dag
kan man bore et hull ned i hovedvassdraget hvor man kan samle opp avrenning fra
sprengstein og salt. [ omradet ved brukaret og pa begge sider av dette pa gamle E18 er det
store leirforekomster og ved stor belastning av denne vet alle hva som kan skje. Dette
steinbruddet/industriomradet har siden oppstart drevet uten driftstillatelse fra Direktoratet for
Naturforvaltning og forurenser Gjerdevassdraget da de ikke har utslippstillatelse.

Kartutsnitt




Steinar Kvifte
Navn|Steinar Kvifte

Innsendt|9/6/2021, 12:45

Innspill:

Hei. Nye veier har tydeligvis tanker om a ga gamle veier, og vurdere gjenbruk av gamle
veier. Vel & bra det, men min mening er at planlagt trase i Tvedestrand kommune ber vere
der den er planlagt nd. Her er det bare et fatall som rammes av stgyproblemer. For &
imgtekomme miljgvernerne og turfolk (Som meg) er det lett & se hva nye veier kan forbedre i
naverende planlgsning uten at det vil koste allverdens ekstra sammenlignet med tidligere
skrotet veilgsning gjennom Grensen, Lundedalen, Lindland og Torbjgrsdal.. Lgsningen er
selvfglgelig en tunell i Hallandsheia og bedret stgyskjerming der det trengs.

Kartutsnitt




Martin Waasjg Wiig
Navn|Martin Waasjo Wiig

Innsendt|9/7/2021, 13:15

Innspill:

Onsker at dagen vei opp Gropdalen(Farsjoveien) ikke legges ut dalen til e-18. dette forer til
vei tettere pd eiendom. samt vanaskeligheter med tilkomst til naerliggende eiendom.

Kartutsnitt




Thomas W Solvan
Navn|Thomas W Solvang

Innsendt|9/7/2021, 16:24

Innspill:
Var plan siden vi kjgpt garden har hvert & ha dyr pa utmark/Skogsbeiter. Etter hvert vende

skog/utmark om til fulldyrka mark.

Kartutsnitt




Tormod Hagelia

Navn|Tormod Hagelia

Innsendt|9/7/2021, 20:59

Innspill:

Hei. Jeg og min famile bor i modalsveien 47 Vi er saledes strekt bergrt av ny E18. det er
vanskelig a lese & forsta alt som er lagt ut til hgring, s mine komentarer er basert pa hva jeg
tror er riktig. Om dette skulle vise seg feil haper jeg dere opplyser meg. Det samme gjelder
om det er ting jeg, som en av de nermeste naboene til ny vei burde tenke pa, men jeg selv
ikke evner & se pa grunn av manglende kompetanse innenfor deres fagfelt. Stgy: Det ser ut
som at vi ligger registret med 55db og at dette er hgyeste grense far det kreves ekstra tiltak.
det ser jeg jeg pa med bekymring da vil ved den miste feilkakulasjon, fartsgknin til 120km/t
eller endring i stgytiltak ved veien gjare at vi vil komme over 55db, jeg som vanlig lekman
har heller ingen mate a senere kunne kontrolere disse verdiene. Derfor forventer jeg at Nye
veier utfarer enda bedre stoytiltak ved veien slik at vi kommer lengere ned i db skalaen. A
ligge helt opp til maks tillate verdi er ingen god praksis. Arbeid i anlegsperioden. Arbeidet
som skal skje pa den nye veien i anleggsperioden vil kansje vaere den mest belastende for
oss. det kan bli 3 ar med stay fra kl 0700 til 2000 hver dag, sendager er i utgangspunktet
arbeidsfri, men nar slutten naermer seg vil nok ogsa denne dagen benyttes til arbeid pa veien.
Hvilke tiltak ser Nye veier pa for & hjelpe pa denne situasjonen? Til opplysning har vi
tidligere gitt signaler om at vi gnsker eiendommen utlgst, Mye ogsa pa grunn av stay i
annleggsperioden. Vann og avlgp modalsveien 47,45 og 30 har i dag Kommunalt vann og
avlgp. Dette ligger delvis i og langs veien som Nye veier tenker utbedret og brukt til
tilfarselsvei. selve rarnettet er privat fra Angelstaveien og opp, men skal etter hva jeg har blitt
fortalt vaere dimensjonert til & kunne pakobles flere hus. Om kommunen overtar dette
anlegget vil det ogsa kunne vidrefgres opp veien og forsyne Modalsveien 56,54 og 62. Disse
huene ma Nye veier uansett forsgrge ny vannforsyning til.

Kartutsnitt






Til Nye Veier

COVA AT
C/O Deio n ’ i
Cowi AS 0g.09.21) /0025

v/Kristian de Lange

- - S —

Tordenskjoldsgate 9

KpiA | _ 3
4612 Kristiansand == : dato: f"' q - 2 O Q\ /

Heringsuttalelse til framlagt Reguleringsplan for ny E-18 i Gjerstad kommune.

Vi bor naer E-18 pa @stsida av Sundebru, og er sveert bekymra for hvordan stgyforholdene blir i forbindelse med
en ny veg. Vi har forstatt at Nye Veier legger opp til at veldig mye av konkrete tiltak om st@y er overlatt til det
som kalles byggeplan, og arbeidet som fglger etter at Reguleringsplanen er ferdig. Dette kan vi ikke forsta er
riktig. Det ma vaere na i arbeidet med Reguleringsplanen, og hvor kommunen har det siste ordet, at slike

forhold blir avklart og konkretisert i det dokumentet som heter «bestemmelsene» til Reguleringsplanen.

Det viktigste for oss er at mest mulig av stgyen blir stoppa naarmest mulig vegen, og at en i minst mulig grad far

behov for stgyskjermingstiltak rundt det enkelte hus. Det er urovekkende at i stgyrapporten som er utarbeide
av COWI, viser tabellen at bare 37 % av boligene pa gst-sida av Sundebrua far redusert stgyen til under den
grensa som kreves for utendgrs stgy (Lden 55 dB), etter at en har satt inn langsgaende stgyskjermingstiltak.
Dette avhjelper alt for lite, og viser nettopp behovet for bedre utredninger pa dette stadiet, og ma ikke utsettes

til etter at Reguleringsplanen er vedtatt.

For gvrig tar vi det som en selvfglge at Miljgverndepartements retningslinje T-1442 skal falges, og ikke slik det

er foreslatt i en rund formulering om at «Prinsippene i Miljgverndepartementets retningslinje for

Med hilsen '4/)@7&7% @Wl"/

Kopi: Gjerstad kommune



Bjgrn Stiansen
Navn|(Bjgrn Stiansen

Innsendt|9/8/2021, 14:39

Innspill:

Vi forsla fglgende grunnet miljg og gjenbruk av eksisterende E 18. 1. Bruke eksisterende E
18 frem til Akland. Nytt Risgr kryss Moland Akland. Flytte nye E 18 mot Tvedestrand med
innkobling ved Moland 300 meter ned bakken sa inn i fiellet . Da unngar dere skade pa
Torbjgrnsdal. Gjenbruk av eksisterende E 18 til tuneller og med pakobling til ny Risgr vei
ved Svarthal som er tengt til ny Risgr vei. Her ma det et enkelt kryss for pakobling. Hvis
dette gjares kan de innspares mye penger og miljg og rasker bygging. se vedlagt skisse. Legg
merke til Nytt Risgr kryss hvor det tase ut masse for & bruke til oppfylling til pakobling mot
Tvedestrand. Hvis det er penger til & bygge bedre vei til Vegarshei forslar jeg at den bygges
pa hgyre side av Torbjgrnsdal. Hva med ny sykkelvei til Risgr og litt utbedringer stykkevis
og retter noe av ved Garthe, Lindstgl.

Kartutsnitt
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Bjgrn Thore Finsrud
Navn|(Bjgrn Thore Finsrud

Innsendt|9/8/2021, 20:56

Innspill:
hei! jeg bor i farsjgveien 7 3766 sannidal og er redd for at det blir mye stgy av den nye broa.

det er ogsa snakk om at det skal bli et nytt kryss/ avkjgring fra farsjgveien og ut pa
naverende e18 rett ved min annkomst til huset og mitt verksted der jeg har som jobb med
lastebiler med henger og semitrailer. jeg har ogsa en brgnn som jeg for vann ifra der. jeg
synest jeg ma fa noe informasjon om dette. mvh Bjgrn Thore Finsrud

Kartutsnitt




Nye Veier AS

v/COWI AS v/Kristian de Lange
Tordenskjoldsgate 9

4612 Kristiansand

Pr, e-post: el8tb@cowi.com

Deres saksbeh Deres dato Vir ref Var Dato
8. september 2021

VEDR. REGULERINGSPLAN E-18 TVEDESTRAND - BAMBLE, INNSPILL FRA
EIER AVGBNR 58/1 I KRAGERO

Viser til forslag til reguleringsplan.

Som eier av gbnr 58/1 i Kragere kommer jeg med folgende innspill:

Det bygges en sideveg langs ny E-18, i gst fra min grense mot Brynemo og i vestlig retning til
rundkjeringen, med mulighet til for & komme inn pa rundkjeringen. Dette laser behovet for

«temmerveg» for min eiendom som blir delt to.

Nir det gjelder fyllplass «D19 Brynemo», s& ensker jeg den fjernet fordi den er adeleggende
for aktuelle n&ringstomter.

Ber dere imptekomme mine innspill.

Med vennlig hilsen

Odd Bjern Renning
'..Gguzmeler gbnr 58/ 1;_)

/ y; //,‘/ / /‘?4/’?
4



Ole Christian Gliddi

Navn|Ole Christian Gliddi

Innsendt|9/8/2021, 22:44

Innspill:

Legger og ved tidligere innspill under: Det er jo bra at det er valgt en tunnellgsning i
omradet. Vi som driver neering her er ikke sa forngyd med at det er valgt en undergang. Men
om det fortsatt er tenkt undergang som i planen her ma hgyden gkes med minimum 0,5 meter
som vil gi en hgydedpning pa minimum 5,5 meter for & ikke begrense lokal nering. | tillegg
ma ikke bredden bli mindre enn at man far fullt kjerefelt i begge retninger uten innsnevring.
Det ser og ut til at planen er a gjenbruke tidligere "avkjarsel" som vei inn til undergang.
Denne ma rettes ut og stigningsforholdene bedres betraktelig. Overgangen mellom gammel
E18 og "ny tilfarselsvei" ma utbedres. Her er "fallretning pa veien i tilkobling" fullstendig
galt i 2 retninger Ta gjerne kontakt ved sparsmal, avklaringer dialog etc. Tidligere innspill
gjengitt her: Angaende kryssning av lokalvei og hensyn til eksisterende naring. Det ma taes
hensyn til lokal nzringstrafikk nar lgsning for krysning av lokalvei skal planlegges og lages.
Der drives landbruk, skogbruk og lagringsnaering som alle er avhengig av store vogntog.
Ogsa sa store vogntog som kjgres med disp da det transporteres store,brede og hgye bater til
og fra sjgen. Ma dimensjoneres med minimum 5,5meter hgyde og mulighet for at store
vogntog kan mgtes, samt svingradier som fungerer for ekstra lange vogntog. Veien kan pa
ikke noe tidspunkt vare stengt da dette er eneste vei inn/ut for slik trafikk. Melkebil flere
ganger i uken, forholdsvos mye trafikk var og hest med tanke pa batopplag. Vi haper der vil
bli lagd en god og bred overgang for ikke a fa konflikt med alle som bruker denne veien som
gang og sykkelvei, bade for & flytte seg fra A-A og men ogsé som tur/treningsrode. Antar at
veien mellom Rgmyrkrysset og Amtmannsvingen vil bli brukt som tilferselsvei til anlegget
ved Rgmyr og over til Fosstveit. Her ma man da passe pa a sikre slik at det er trygt for myke
trafikanter, samt lokaltrafikk og ferdes. F.eks anlegge gang/sykkelfelt pa strekningen.

Kartutsnitt






Per Arvid Larsen
Navn|Per Arvid Larsen

Innsendt|9/8/2021, 08:11

Innspill:
Gardsnr 50 bruksnr 5

Kartutsnitt




Innspill:

Nye Veier har lovet opprettholdelse av rasjonelle forhold for grunneiere til 3 ha tilgang til egen
eiendom mht hogst, ungskogpleie, vedhogst, og all annen bruk av eiendommen. Dette kommer til 3
bli utfordrende for NV & innfri. Det kommer ikke til 3 bli akseptert a kjgre kilometervis med omveier
pga at NV ikke vil bygge underganger som tilfredstiller plass til & kjgre hogstmaskiner og lastebaerere.

En grunneier pd Myklebostad i Holt fgler han sitter tilbake med skjegget i postkasse siden han ikke
sto hardere pa mot NV mht tilgang til eiendommen sin pa motsatt side av motorveien som ble
ferdigstilt i 2019.



Per Arvid Larsen
Navn|Per Arvid Larsen

Innsendt|9/8/2021, 08:16

Innspill:
Gardsnr 50 bruksnr 5

Kartutsnitt




Innspill:

De senere arene har allmenhetens bruk av omrddene langs Skjerka, og heiarealene rundt helt tydelig
gkt. Grunneierlaget langs Skjerka selger fiskekort, og antall kjgp har det siste aret gkt med 500%.
Over hele landet viser det seg at friluftsliv for folk flest er den aktiviteten som virkelig har gkt i Covid-
19 perioden vi har vaert gjennom. Alle signaler fra trendforskere og direkte fra undersgkelser blant
vanlige friluftslivsbrukere bekrefter at denne trenden bare vil forsterkes.

Nye Veier og kommunens politikere kan ikke frargve verken friluftsfolk eller grunneiere muligheten
til & nyte dette omradet uten 3 virkelig kompensere slik at tilgjengelighet til arealene blir
opprettholdt pa aller hgyeste niva. Det aller beste er A FLYTTE HELE VEIEN.



Terje Jensen

Navn(Terje Jensen

Innsendt|9/8/2021, 10:10

Innspill:

Hei! Vi som driver Den Lille Dyrehage pa Brokelandsheia har ett innspill som er helt
avgjerende for var eksistens og fremtidige utvikling; fremtidig steyskjerming. For a
opprettholde god dyrevelferd (eksotiske dyr) sa er det med stay helt avgjerende for oss. Vi
har bade Australske, Afrikanske og Europeiske dyrearter utendgrs i parken nd og har mange
planer om fremtidig utvikling utendars i parken. Hvis ikke stgyskjerming blir hensyntatt i
omradet mellom oss, Nybg-eiendommen og E-18, sa vil vi i verste fall ikke kunne fortsette
utvidelsen og utviklingen pa Brokelandsheia. Verken dyr eller gjester kan trives i en
forngyelsespark/dyrepark, hvis E-18 bade blir synlig og medfarer ytterligere stay mot vart
utendgrsareal. Dette medfarer stressfaktorer for veldig mange arter som er naturlig og
tilgjengelig i var dyrepark. Publikumsaspektet er ogsa vesentlig avgjerende, da
smabarnsfamilier gnsker fred, ro og opplevelser ved a besgke en dyrepark som var. Da vil
stgy veere ett problem for vare gjester og deres opplevelse av a besgke Den Lille Dyrehage.
Sa derfor er det seerdeles viktig for oss at fjellet mellom Sgndeledveien og E-18, rett ovenfor
parken blir staende igjen som stgyskjermende landskap. Vi savner ogsa noe bedre form for
stgyskjerming der Sgndeledveien gar under dagens E-18, rett utenfor Nybg-Eiendommen.
Det slar inn mye lyd fra det omradet. Vart behov for stgyskjerming ligger kun ser (retning
Risar) for avkjgrselen til Brokelandsheia. Sa vi haper at ved fremtidig endring pa vei/terreng
pa dette veistykket, at det vil etableres enda bedre stayskjerming slik at vi kan vokse oss
starre og bli en enda viktigere akter for hele regionen. Mvh Den Lille Dyrehage Terje Jensen

Kartutsnitt






Tor Olav Eikeland
Navn|Tor Olav Eikeland

Innsendt|9/8/2021, 08:40

Innspill:
Min hgringsuttalelse ligger i vedlagte dokument

Kartutsnitt




Innspill til planforslag for «Detaljregulering E18 Tvedestrand-Bamble»

Dette innspillet gjelder min eiendom med gnr/bnr 55/39 ved Gjerdemyra i Kragerg kommune
(Nordre Holtanesletta 10).

Jeg vil i denne uttalelsen komme med innspill til noen punkt i det fremlagte reguleringsplanforslaget
jeg mener er mangelfullt utredet, inneholder svakheter eller bergrer min eiendom pa en sveert
ufordelaktig mate.

| denne uttalelsen vil det fokuseres pa fglgende punkt:

1. Uklarhet i reguleringsplan Utbyggers fleksibilitet knyttet til endring av arealformal og
eventuell justering av fremlagt veglinje

2. St@y: Grunnlag for stgyberegninger, skjermingsmuligheter og innhold i
reguleringsbestemmelsene.

3. Valg av krysslgsning

1 Uklarhet i reguleringsplan knyttet til arealformal

Slik reguleringsplanen er utformet er det pa plankartet vist plassering av vegen innenfor
reguleringsformalet veg. | reguleringsbestemmelsene (punkt 3.2.1) star det imidlertid: «Innenfor
hovedformalet samferdsel og teknisk infrastruktur tillates det justeringer mellom underformal....».

Dette punktet innebaerer at vegen kan forskyves ganske mange meter i forhold til det som er vist i
plankartet (utfra plankartet ser det ut til at det er avsatt 20 til 30 m med @vrige vegformal pa hver
side av vegen). Ved bruk av stgttemur eller fjellskjeering star Nye Veier dermed fritt til a flytte vegen
ca 20 m naermere eller lenger bort fra var bolig i forhold til det som er vist pa plankartet. Som
grunneier blir det med en slik formulering vanskelig a forholde seg til, og uttale seg om,
reguleringsplanforslaget slik det foreligger.

Dette vil ha noe betydning pa stgyforholdene og ikke minst pa adkomstveg og andre detaljer som
mulighet til 3 etablere stgyskjerming i omradet. | prinsippet er det altsa blitt regulert en korridor for
vegens plassering som er vesentlig bredere enn det som er blitt fremstilt i plankartet. Det virker a
vaere er en bevist taktikk fra forslagsstiller a fremme en plan som ser veldig detaljert ut men som
samtidig ivaretar stor fleksibilitet i forbindelse med utlysing av en totalentreprise. A utarbeide
reguleringsplan pa denne maten virker a veere i strid med plan og bygningsloven samt gjeldende
reguleringsplanveiledere som fremhever medbestemmelse, informasjon og apenhet i forbindelse
med reguleringsplanarbeid.

Oppsummering punkt 1: Jeg mener altsa at planforslaget burde vaere langt mer detaljert med
tanke pa plassering av adkomstveg til grenda var og vise en mer eksakt plassering av den nye
vegen. Slik planforslaget er presentert er det lite detaljert og dermed vanskelig 3 uttale seg til nar
det gjelder detaljer som er viktige for oss bergrte.

2 Stgy

Som det fremkommer av planmaterialet vil var eiendom bli svaert stgyutsatt. Beregningene viser at
med fremskrevet trafikktall og beregningshgyde 4 meter vil stgynivaet vaere 66dB. | den forbindelse
har vil fglgende innspill:



Slik materialet na foreligger star det i reguleringsbestemmelsene at eiendommer som
«fdr ekvivalent stgyniva over Lden 55 dB utendgrs ved bolig, skal skjermet uteplass
og/eller fasadetiltak vurderes i forbindelse med byggeplan etter naermere
stgyvurderinger»

Denne formuleringen finner vi ikke akseptabel. Vi mener reguleringsbestemmelsene
bgr inneholde en liste over stgyutsatte eiendommer og en tekst som sier at
eiendommer med stgy over 55dB SKAL stgyskjermes i henhold til kravene i T-1442.
Trafikkmengden som ligger til grunn for stgyberegningen er gjennomsnittlig
degntrafikk. Pa denne strekningen er det som nevnt i plandokumentene stor
variasjon i ADT. Sommer-ADT er vesentlig hgyere (nesten dobbelt sa hgy) som
gjennomsnittlig arsdggntrafikk. Dersom var eiendom far skjerming i henhold til ADT
vil vi altsa i sommermanedene, hvor man benytter hagen og gnsker a ha apne
vinduer, ha mer stgy enn beregningene viser. Vi er klar over at ADT normalt benyttes
som grunnlag for stgyberegninger, men at det ogsa omtales at pa veger med stor
sesongvariasjon bgr man vurdere 3 benytte for eksempel sommer-ADT.
Erfaringsmessig kan man her forvente at en dobling i ADT innebaerer en gkning pa ca
3dB.

Stgyutredningen som foreligger er etter vart syn mangelfull og ikke tilstrekkelig
detaljert. Viser til punkt 3.2.1 i T-1442 som vi mener ikke er oppfylt.

Det er i stgyberegningene benyttet hastighet 110 km/t. Da det na er vedtatt a
giennomfgre prgvestrekninger med tillatt hastighet 120 km/t antar vi det vil veere
aktuelt for denne helt nye motorvegstrekningen. | miljgdirektoratets veileder til
T1442 star det en tabell som viser inngangsverdiene som skal benyttes ved
stpyberegning. Av denne tabellen (se neste side) virker det som om man skal benytte
den hastigheten man antar vegen vil ha 10 til 20 ar frem i tid. Betyr dette at Nye
Veier mener at det IKKE vil veere aktuelt med 120 km/t pa denne vegen? Hvis Nye
veier anser det som mulig at det vil vaere 120 km/t pa denne strekningen bgr dette
innga i beregningene.

Som det fremgar av tabellen i nevnte veileder skal vegens hgyde og stigning hentes
fra planen. Da Nye Veier har lagt inn en mulighet for a flytte vegen innenfor hele
arealet satt av til samferdsel mener vi det ogsa er usikkerhet i stgyberegningene
knyttet til vegens endelige geometri.

Tabell 31: Ngdvendige inngangsdata til beregninger av vegtrafikkstgy.

Parameter Referansesituasjon Kuvalitetskrav Datakilde
Trafikkmengde = ADT 1)Prognose 10-20 ar eller 2) Innenfor 10-30 % Statens vegvesen,
eksisterende situasjon kommune

Tungandel

1)Prognose 10-20 r eller 2)
eksisterende situasjon

Innenfor 2-5 %-poeng

Statens vegvesen

(Midlere kjgre-) hastighet
Skiltet hastighet

1)Prognose 10-20 r eller 2)
eksisterende situasjon

Innenfor 3-8 km/t

Statens vegvesen

Refleksjon

Stigning Plan/situasjon Innenfor 1-2 %-poeng Plan eller kart
Vegheyde Plan/situasjon Statens vegvesen, plan
eller
observasjon
Mottakerheyde Varselftidiig plan: 4 m
Prosjekt: aktuell hgyde for
t)no)llg (2-15 m) og uteplass (1.5 Statens vegvesen, plan
eller observasjon
Avstand Plan/situasjon Kartverk, plan eller
Marktype observasjon
Skjerming




Oppsummering punkt 2: Slik vi tolker beregningene vil var eiendom kunne bli mer stgyutsatt enn
beregningene viser. Dett begrunnes i folgende: Det burde vaert vurdert 8 benytte en annen
trafikkfordeling enn gjennomsnittlig dggntrafikk, hastigheten som ligger til grunn for beregningene
burde vaert 120 km/t dersom Nye Veier ser det som en aktuell fartsgrense, vegen kan komme
naermere var bolig enn det som er vist i planene. Vil ogsa gjerne ha svar pa om Nye Veier mener
det ikke vil vaere sannsynlig at det blir 120 km/t pa denne strekningen. Vi mener ogsa at
stgyutredningen ikke er tilstrekkelig da det ikke er vist avbgtende tiltak som bringer stgyen under
grenseverdiene. Problemstillingen knyttet til  klare a giennomfgre stgyskjerming ma synliggjgres
bedre i planmaterialet.

3 Krysslgsning
| vart omrade ble planene for kryssutforming mgtt med stor overraskelse da reguleringsplanforslaget

ble gjort kjent. Sist gang vi fikk se noen skisser av Igsning hadde krysset pa Gjerdemyra en annen
plassering. Det opprinnelige forslaget var en langt bedre Igsning for grenda var. Vi er klar over at
kommuneplanen kun viste en eksempel linje, men vi stiller oss svaert skeptiske til prosessen Nye
Veier her har kjgrt overfor bergrte. Slik vi tolker plan- og bygningsloven skal det veere mulighet for
pavirkning og utbygger bgr orientere bergrte langt bedre enn hva som er tilfelle i denne saken. Da
denne endringen har sa stor betydning for grenda var mener vi at vi i hvert fall har krav pa en
begrunnelse for hvorfor reguleringsplanforslaget viser en helt annen krysslgsning enn vi er blitt
presentert for tidligere.

Oppsummering punkt 3: Hvilke beslutningsgrunnlag har fgrt til at krysset ble endret? Er her
boligenes verdi vektet opp mot byggekostnader, hvor mye sparer man eventuelt pa a Igse inn flere
boliger i forhold til et noe dyrere anlegg? Hvis den foreslatte Igsningen er et sa opplagt trasévalg
forventer vi at Nye Veier her er apne og kommer med en god begrunnelse.

Haper innspillene blir tatt til etterretning og ser frem til svar pa mine spgrsmal.

Mvh

Tor Olav Eikeland
Nordre Holtansletta 10
3766 Sannidal



Erik Lindland

Navn
Erik Lindland

Innsendt|9/10/2021, 12:46

Innspill:

Viser til gjennomgang/drgfting av temmerveier etter etablering av ny E18 i gar,
09.september, pa Brokelandsheia vedr. gnr 33/7 og 33/9 i Riser kommune. Med dagens
situasjon vil tammerhogst i store deler av arealet mellom Savann -Brumyrdalen-Knutebekken
bruke dagens traktorveier med stableplassen ved Tgresmyr. Med bygging av ny E 18, vil
dette medfare "avklipping™ av transportlinjene pa tvers av E18-traseen, Serlig gjelder det for
skogsomradet som ligger mellom Knutjenn- Savann, deriblant gnr 33/9. Ny E18 splitter dette
skogsomradet i to. Ved en fremtidig etablering av ny E18, vil jeg matte frakte mye av
temmeret over annenmannseiendom for a komme frem til dagens stableplass. Eventuelt fa
tillatelse til & etabler alternativ stableplass pa annen manns eiendom. Det kan vanskelig
aksepteres. A opprettholde muligheten for rasjonell tammerdrift og stableplass pa egen
eiendom antar jeg er et rimelig krav nar sa mye av eiendommen var gdelegges. Etter
garsdagens informasjonsmgte pa Brokelandsheia , har jeg prevet a tenke konstruktivt. Her
kommer to innspill: 1. En mulig lgsning pa dette kan veere a utvide den planlagte kulverten
for fritidsbruk under E18 til flerbruksformal, Det vil innebzare mange fordeler. Gang og
sykkelstien vil kobles til eksisterende traktorvei, som i dag faktisk er merket som tursti. En
rasjonell skogsdrift pa begge sider av E18 vil kunne opprettholdes. Storviltet vil fremdeles
benytte en mye brukt trekkvei fra Knuteheia og over i Savannsheia/Tgmmerasen. For meg
som grunneier er det szrs viktig at fremtidige skogsdriften fortsatt kan gjeres rasjonelt pa
egen eiendom, og at 0gsa storviltet kan beholde sine etablerte trekkveier. 2 Den beste
Igsningen, sett fra skogsdrift synspunkt , er likevel & ha en brolgsning slik Risgr kommune
ogsa foreslar, for a ivareta vilttrekk, friluftsliv og det unike naturmiljget med mange
verneverdier tilnyttet Neaerestadvssdraget. Med hilsen Erik Lindland

Kartutsnitt






Gunnar Skjerkholtdalen
Navn

Gunnar Skjerkholtdalen

Innsendt|9/9/2021, 20:39

Innspill:

Keiserens nye klaer! Vi kjenner alle historien . Keiseren og mange rundt han ble lurt til a tro
at Keiseren spradet rundt i nye kler. Helt til et barn turte a avslgre at Keiseren var blitt lgyet
for. Sann er det ogsa med Nye veier sin E18 trasé gjennom Tvedestrand. Noen har jobbet
med a fortelle at traseen over Hallandsheiane gar gjennom ubergrt natur . Dette er na blitt
gjentatt si mange ganger at en god del mennesker tror pa dette. Men hvis vi tar med o0ss noen
barn opp pa heiene og spgr dem om hva de ser? Sa vil de si at der ser de jo noen enormt store
master , strammaster, mange traktorveier og skogen - ja den er stedvis ung og lav, den er ikke
sa veldig gammel. Rett far vi starter pa turen inn pa heiene er det et omrade der den bonden
som eier omradet pastar at der har han observert brushaner ,men til tross for en sann pastand
sa har han etterpa lagt dette stedet under plogen og laget et jordet til beite for hjorten der.
Barna ville ha fortalt at Brushanen gnsker ikke a spille der menneskene har gdelagt for dem.
Barna ville ha fortalt at sveere strammaster , traktorveier pa kryss og tvers og skogomrader
som relativt nylig er hogd er langt i fra ubergrt natur. Barna ville ha sagt : dere er lgyet for, ja
det er natur, som det er sd mange andre steder , men dette er IKKE ubergrt natur.

Kartutsnitt




Marte Tisjg og Henrik Teigen
Navn

Marte Tisjg og Henrik Teigen

Innsendt|9/10/2021, 19:56

Innspill:

Det er helt vesentlig at det blir satt opp stgyskjerming pa begge sider av brua som gar over
Tisjgvannet. Vi ser av deres forslag at det kun er satt opp skjerming mot Fossen, noe vi ikke kan
forsta, da dette vil forsterke stgyen ned mot oss pa Tisjg. Vannet gjgr allerede at stgyen vil baeres
langt nedover mot Tisjg og i mye stgrre grad en hva dere har kommet frem til i deres stgykart. At det
ikke blir satt opp stgyskjerming er helt uforstaelig for oss da kostnaden for a sette opp dette er
minimal sett i forhold til hvordan dette vil pavirke miljget rundt vassdraget og fremtiden for oss som
bor her. Vassdraget blir mye brukt av bade turister og fastboende til padling, telting og bading. Slik
vi ser det ma vi ofre mye for at den nye veien skal bygges, sa dette bgr vaere det minste problemet
for Nye veier a prioritere. Nar brua er bygd er den bygd og for sent & gjgre noe med stgyen, nar det
viser seg at det blir mye stgrre enn dere forventer. Na har Nye Veier en gylden mulighet til 3 vise at
de tar miljget pa alvor som det har fremkommet i de siste uttalelsene fra Nye Veier.

Kartutsnitt
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Marte Tisjg og Henrik Teigen

Navn

Marte Tisjg og Henrik Teigen

Innsendt

9/10/2021, 20:25

Innspill: Viktig med stgyskjerming ved Tisjgveien 8

Kartutsnitt
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Paul Tisjg og Kari A. Tisjg

Navn
Paul Tisjg og Kari A. Tisjg

Innsendt|9/10/2021, 20:20

Innspill:

Vi har bodd pa Tisjg i 35 ar og kjenner oss ikke igjen i deres stgykart. Pa stgykart forslaget til
reguleringsplanen kan vi se at lyden brer seg nedover vannet pa Tisjg, men vi mener at dette ikke
blir riktig pga broens hgyde over vannet. Lydbildet her pa Tisjg er meget spesielt med vannet og
hgye heier rundt. Lyden slar i heia bak Tisjgveien 5 og 11 og kommer i retur pa innsiden av husene
da heien bak er hgyere enn hva brua blir. Vi er derfor sikre pa at stgysonen vil ga lengre inn enn hva
deres kart viser for bebyggelsen pa Tisjg. Derfor ma vi ha stgyskjerming ogsa pa nedsiden av brua.
Lyden blir forsterket dersom det bare blir stgyskjerming oppover mot Fossen. Lyden blir da slatt
tilbake nedover mot elva. Det er viktig at det ogsa blir stgyskjerming inn mot skjeeringene pa hver
side av bruen for 8 unnga "trompetvirkning”. Et annet element er at nar vi i fremtiden ma hugge
skogen mot den nye brua vil vi ogsa se rett pa denne fra Tisjgveien 5, slik at stgyen ogsa da vil bli
forsterket uten noen stgyskjerm mot Tisjg. Vi ser pa det som en selvfglgelighet at denne
utfordringen lgses, da dere i i media sier at dere skal ta vare pa miljget langs den nye veien. Vi har
ogsa badeplass som blir mye brukt av oss og tilreisende, til bading, padling og fisking som blir svaert
bergrt av den <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>