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Mal, prioriteringer
og verdiskapning

Malet ved opprettelsen av Nye Veier var & realisere flere veiprosjekter -
bedre, raskere og billigere.

Hovedgrepet for & oppna dette malet var at selskapet fikk et helhetlig
planleggings- og utbyggingsansvar med pafalgende ansvar for drift og
vedlikehold, sammen med langsiktig og forutsigbar finansiering.

Nye Veier prioriterer utbyggingene basert pa samfunnsgkonomisk
lgnnsomhet.

N Kvartalsrapport 042023
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Kostnadsreduksjoner og gkning i samfunnsgkonomisk lgnnsomhet

Hovedmalet til Nye Veier er hgyest mulig
samfunnsgkonomisk lgnnsomhet i de vei-
og jernbaneprosjekter selskapet har fatt
ansvar for (Meld. St. 6 2022-2023). Dette
gjores giennom a redusere kostnader og
samtidig gke den samfunnsgkonomiske
lennsomheten til prosjektene, og ved a
bygge ut de mest lsnnsomme prosjektene
for de mindre lannsomme.

Nye Veiers strategiske prioriteringer

= Viskal oppna mer vei for pengene og
samtidig ke samfunnsgkonomisk
lennsomhet i alle vare prosjekter

= Viskal veere den mest effektive
organisasjonen for planlegging, utbygging
og drift innen samferdsel

= Viskal ta et tydelig samfunnsansvar og
styrke vart arbeid med HMS

= Viskal ta en lederrolle innen miljg og
klima innenfor samferdselssektoren

N Kvartalsrappart

Redusert kostnad ferdigstilte prosjekter (%) 20 % 18 %
Prognose kostnadsreduksjon oppstartsportefglje 46,5 mrd. 22,5 mrd:
Prognose omfangsjustert 2 kostnadsreduksjon 46,5 mrd. 32,8 mrd.
Nyttegkning - oppstartsportefalje 1 9,4 mrd.
@kt samfunnsgkonomisk lennsomhet 23,3 mrd.
Apnet vei 4 128 km
Vei under bygging 3 93 km

Mmal Q4 2023

Forklaring og kommentarer til tabellen:

@kt nytte og samfunnsgkonomisk lannsomhet -
oppdateres arlig (Nytteberegninger fra september
23).

1. Oppstartsportefgljen er de strekningene som ble
avtalt overfert til selskapet ved opprettelsen i
2016, samt tre strekninger som ble overfert i
2019. | beregninger av samfunnsgkonomisk
lennsomhet inngar overferte strekninger fra
2016, med tillegg av E6 Kvaenangsfjellet. Belgpet
er justert til 2023-kroner.

2. For & oppna bedre samfunnsgkonomisk
lennsomhet i prosjektene, har Nye Veier flere
ganger valgt hgyere veistandard enn hva som var
forutsatt. Bedre veistandard gir mer nytte for
veibrukeren. Omfangsjustert kostnadsreduksjon
viser hva kostnadsreduksjonen ville blitt om
omfanget ikke var blitt endret. Belgpet er justert
til 2023-kroner.

3. Veiene som bygges na er:
E6 Ranheim - Veernes 23 km, Kvithammar - Asen
19 km, Kvaenangsfjellet 14 km, E18 Rugtvedt-
Langangen 17 km, E39 Lyngdal @st - Lyngdal
Vest 10 km og E6 Storhove - @yer 10 km.

4. Apnet vei Q4:

E6 Kvaenangsfjelltunnelen (del av E6
Kvaenangsfjellet) 7 km vei.
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Hendelser og
historier i kvartalet

« Inngatt veiutbyggingsavtale med samferdselsdepartementet for E136
Veblungsnes

*  Sendt ut konkurranseutlysing Rv.13 Djupvik — Kviturtunnelen

»  Signert sluttavtale med Acciona Construccion S.A. vedr E6 Ranheim -
Veernes

*  Sendt ut konkurranseutlysing E6 Ranheim - Sveberg

Kvarfalsrapport
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Hendelser og historier i kvartalet:

N

Konkurransen virker til beste for samfunnet

Positiv Menon-rapport

Menons rapport knyttet til evalueringen av
veisektoren ble levert den 11. desember.
Rapporten er laget pa oppdrag fra
Samferdselsdepartementet som et ledd i
evalueringen av reformene i veisektoren,
hvor opprettelsen av Nye Veier i 2016 var et
viktig grep. Rapporten bruker begrepet
malestokkonkurranse som er det norske
ordet for benchmarking. Det slds fast

at konkurransen mellom Nye Veier og
Statens vegvesen har fungert etter
hensikten: «Resultatene i form av
kostnadsreduksjon er bemerkelsesverdige, og
dokumenterer at mdlestokkonkurransen
mellom Nye Veier og Statens vegvesen har
fungert etter hensikten», skriver de.

Menon peker pa at kulturen i Nye Veier er
viktig for resultatene vi skaper, og at denne
kulturen ikke uten videre er enkel a kopiere
inn i andre virksomheter. Menon skriver:
"Statens vegvesen kan ikke uten videre imitere
Nye Veiers kostnadseffektive arbeidsmater..."
Et annet sted i rapporten star det: "Uten
opprettholdelse av Nye Veier er det lite trolig at
effekten av Nye Veiers egenskaper

kan viderefares, samt at den positive effekten
av mdlestokkonkurransen viderefares."

Kvarfalsrapport

Kvaenangsfielltunnelen
apnet

Nye Veier dpnet den nesten 3400 meter
lange tunnelen sa fort den var godkjent for
trafikk 15. desember. Tunnelen ble klar for
trafikk nesten ni madneder foran skjema, og
er et resultat av god samhandling mellom
byggherre og entreprengr. Prosjektet
sikrer fremkommelighet og forutsigbarhet
og oker samfunnssikkerheten ved at en
unngar mange stengninger som falge av
uveaer og drivsng.

E6 Kvaenangsfjellet ble overfart til Nye Veier
sommeren 2019. Prosjektomradet strekker
seg fra Oksfjordhamn i Nordreisa kommune
til Sgrstraumen i Kvaeenangen kommune i
Troms. Fjellovergangen regnes som
vaerhard, og har regelmessig veert stengt om
vinteren. Eneste omkjgring er om E8 i
Finland pa hele 70 mil.

Det bygges to tunneler: Mettevolltunnelen
(2460 meter) og Kvaenangsfjelltunnelen
(3400 meter), i tillegg til 8,6 kilometer ny vei i
dagen. Mettevolltunnelen skal sikre
trafikken mot skredfare, og vil sta ferdig
sommeren 2024. Hele prosjektet skal etter
planen ferdigstilles i september.

Der viktig & kunne ta i bruk veien sa tidlig
som mulig. Vi har derfor i samarbeid med
entreprengren LNS fatt dpnet Kveenangs-
fjelltunnelen for trafikk for vintersesongen
2023/2024. Tunnelen er blitt "stresstestet"
flere ganger i vinter, og har vist seg a innfri
forventningene.

Boomi-prisen

Nye Veier fortsetter a fornye og forbedre. |
oktober klatret selskapet helt til topps i
Boomi Innovation Awards 2023. Prisen har
vi fatt for vart arbeid med & forbedre og
stremlinjeforme vare prosesser for
databehandling og analyse ved bruk av
Boomi-plattformen. Boomi er et
internasjonalt selskap med over 20 000
kunder verden over, og leverer

et integrasjonssystem til Nye Veiers
Digitalt driftsstattesystem (DDS). Hos oss
er Boomi navet for sikker kommunikasjon
mellom DDS og entreprengrenes
fagsystemer. Integrasjonslgsningen
benyttes ogsa til utveksling av data mot de
nasjonale databasene som Nasjonal
vegdatabank, bruregisteret Brutus og til

Vegtrafikksentralene i Statens vegvesen.

Anette Aanesland

Administrerende direkter
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Baerekraft

Bygging, drift og vedlikehold av vei og jernbane har stor pavirkning pa
klima og miljg. Samtidig har byggherrer som Nye Veier ogsa store
muligheter til 3 bidra til positiv endring for klima og milj@ i
anleggsbransjen, og til & skape sikre og ryddige arbeidsforhold for de
som jobber der. Nye Veier jobber for & redusere virksomhetens
fotavtrykk, ved blant annet a gjenbruke eksisterende vei. Vi har satt mal
for hvordan vi skal forbedre oss pa en rekke tema relatert til beerekraft. Vi
rapporterer pa noen viktige tema i denne kvartalsrapporten, mens en
mer komplett oversikt kan finnes i selskapet arsrapport.

Boomi-prispCallum Heggi, dataansvarlig

N Kvartalsrapport 04 2023
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Baerekraft

Reduksjonen i antall miljghendelser
fortsetter

| Q4 er det ikke rapportert miljgskader
(M1), og antallet ugnskede hendelser (M2)
fortsetter a falle. I tillegg ser vi at
rapporteringsfrekvensen er hgy i
prosjektene. Disse tallene sammen viser at
det er hgy oppmerksomhet pa & unnga
miljgskader, og at arbeidet har gode
effekter.

Redusert maltall pa CO, utslipp

CO,-reduksjon males for ferdigstilte
prosjekter siste 24 maneder. Et prosjekt
med sveert gode resultater pa CO,-
reduksjon har gatt ut av
rapporteringsgrunnlaget for Q4-23, og
medfgrer dermed lavere maloppnaelse
denne perioden.

Kvarfalsrapport

Milje - prosjekter

M11 0
M22 35
Arealbeslag3 50
CO, -reduksjon i bygging4 20 %
Helse og sikkerhet - prosjekter

H15 0
H2s <10
Oppetid pa veiene 99,5 %
Andel lzerlinger i prosjekter >7 %

Helse og sikkerhet - internt

Sykefravaer? <3%

* Det er utfegrt en etterregning og justering for CO,-reduksjon i bygging. Dette medfgrer et noe forbedret
resultat i Q1 og Q2 2023. Resultatet er justert fra 27% til 31%
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. M1: Antall miljgskader per million arbeidede

timer - 12mnd rullerende.

. M2: Antall ugnskede miljgshendelser - per million

arbeidede timer - 12mnd rullerende.

. Arealbeslag: antall dekar jordbruk + natur (skog,

myr, vann) per km hovedvei. Inkluderer
prosjekter med vedtatt reguleringsplan, i
utbygging og ferdigstilte prosjekter.

. Reduksjon i CO2-utslipp fra bygging. Referansear

2016. Rapportering pa avsluttede prosjekter
24mnd rullerende. Etappemal 2021-2023 er 20
%. Hovedmal i 2030 er 50 %.

. H1: Antall arbeidsrelaterte personskader med

fravaer per million arbeidstimer- 12mnd
rullerende.

. H2: Totalt antall arbeidsrelaterte personskader

per million arbeidede timer - 12mnd rullerende.

. Sykefravaer - 12mnd rullerende.
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Finansiell
status

Finansieringen av selskapets virksomhet bestar av faste statlige
overfgringer og av bompenger knyttet til pagdende utbyggingsprosjekter.
Selskapet fakturerer kunden (Samferdselsdepartementet) hver maned i
henhold til giennomfarte leveranser for de ulike avtalene. Faktureringen
gjennomfares som en avregning mot de forskuddsbetalte statlige
overfgringene. De stgrste endringene i balansen er knyttet til disse
bevegelsene.

Regnskapet som presenteres her er ikke revidert. Male- og innregnings-
prinsipper falger NRS (Norsk Regnskapsstandard) 11 punkt 20.
Deldrsregnskapet samsvarer i stor grad med NRS 11.

Resultatfgring av inntekter skjer i takt med fullfgringsgraden av et
prosjekt jf. NRS 2.
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Resultatregnskap

Inntekter

Inntektene i kvartalet og for aret er
vesentlig hgyere enn tilsvarende perioder i
2022. Tallene for bade 2023 og 2022
inneholder positive engangseffekter ifm.
med reforhandling av vegutbyggingsavtaler
med Samferdselsdepartementet. Ogsa
korrigert for engangseffektene, er
inntektene for bade kvartalet og aret
hgyere enn samme perioder i 2022. Dette
reflekterer at selskapet har hatt et hayere
aktivitetsniva knyttet til utbyggings-
aktiviteter enn aret for.

Prosjektkostnader

Som for inntektene, er prosjektkostnadene
heyere enn tilsvarende perioder i 2022.
Kostnadsnivaet for kvartalet og aret er
pavirket av avsetninger til tapsprosjekter,
primeert knyttet til grunnforhold og endrede
reguleringsforutsetninger. Korrigert for
tapsavsetninger, er de underliggende
prosjektkostnadene i kvartalet NOK 0,7
mrd. hgyere enn samme periode i fjor og
for aret 2023 NOK 1,8 mrd hayere enn
2022.

Kvarfalsrapport

Lannskostnad

Lennskostnader er pa samme niva bade i
kvartalet og for dret sammenlignet med
tilsvarende periode i fjor.

Finansinntekter

Finansinntektene er betydelig hayere enn i
2022, bade for kvartalet og for aret. Dette
skyldes betydelig heyere renteinntekter pa
innestaende belgp enn aret far, som falge
av stigende rentesatser gijennom 2023.
Gjennom selskapet bankavtale settes
rentesatsen pa innestaende belgp til NIBOR
+ et avtalt paslag. Nivaet pa innestaende var
forholdvis likt gijennom aret i forhold til
fjoraret.

Resultat

Resultatet for kvartalet er NOK -0,3 mrd.
mens resultatet for aret er positivt med
NOK 0,6 mrd. Resultatet i 2023 pavirkes av
endrede engangseffekter og gkte
tapsavsetninger sammenlignet med 2022,
Det skal bemerkes at de fleste prosjektene
bidrar med positive resultater.

04 Finansiell status
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Inntekter

Sum Inntekter
Prosjektkostnader
Lennskostnader
Avskrivinger

Andre driftskostnader
Sum kostnader
Driftsresultat for finans
Finans

Sum Finansposter

Resultat

2444
2444
2 681
69

1

47
2798
-354
40
40

-315

8 503
8503
7 602
245

2

189

8 037
466
156
156

621

2022

1155
1155
2284

-1 239

7185
7185
6 802
245

3

221
7 270
-85
74
74

-1



N

01 Mal, prioriteringer og verdiskapning

02 Hendelser og historier i kvartalet

03 Baerekraft

Balanse

Eiendeler

Fordringer

Kundefordringer er redusert
sammenlignet mot samme periode i fjor.
Dette gjelder i all hovedsak rekvirerte
bompengemidler, hvor man i ar har
fakturert noe mindre og fatt betalt tidligere
enn i fjor. Bompenger rekvireres normalt to
til tre ganger gjennom siste halvar.

Fordring pa eier er noe lavere
sammenlignet mot samme kvartal i 2022.
Belgpet pavirkes av utbetalinger av statlige
midler (reduserer fordringen) og fakturering
av leveranser under avtalene (gker
fordringen).

Bankinnskudd

Bankinnskudd er pa et noe hgyere niva
enn i samme kvartal i 2022. Likvideten til
selskapet anses for d vaere god. Siden de
statlige overferingene i sin helhet overfgres
i forste halvar, vil selskapet normalt ha
fallende niva pa bankinnskudd gjennom
andre halvar.

Kvarfalsrapport

Egenkapital og gjeld

Egenkapita

Egenkapitalen er hgyere sammenlignet
mot samme periode i 2022 som fglge av
resultatet hittil i ar.

Gjeld

Gjeld bestar i all hovedsak av avsetning til
tap i anleggskontrakter (Andre forpliktelser
og skyldig betaling til leveranderer
(Leverandgrgjeld).

)
)
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31.12.2023  30.09.2023 31.12.2022  30.09.2022
Eiendeler
Sum anleggsmidler 5 5 2 3
Omlepsmidler
Kundefordringer 45 53 61 1235
Forskuddsbetalte kostnader og kortsiktige
fordringer 323 395 292 407
Fordring pa eier 3951 1991 4933 2431
Bankinnskudd 2655 4 406 2216 3684
Sum omlepsmidler 6 974 6 845 7501 7757
Sum eiendeler 6978 6 850 7 503 7760
Gjeld og egenkapital
Egenkapital
Innskutt egenkapital 1657 1657 1657 1657
Opptjent egenkapital 416 416 416 427
Udisponert resultat 621 936 0 1228
Sum egenkapital 2695 3010 2074 3312
Gjeld
Andre forpliktelser 3336 3029 3591 3188
Leverandargjeld 799 571 457 277
Skyldig offentlige avgifter 0 -6 5 506
Periodiserte kostnader og tidsavgr. Poster 124 243 467 471
Annen kortsiktig gjeld 24 4 910 6
Sum gjeld 4283 3840 5429 4448
Sum gjeld og egenkapital 6978 6 850 7503 7 760

10
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Kontantstrgmoppstilling

Nye Veiers kontantstremoppstilling bestar
tilnaermet utelukkende av kontantstremmer

fra operasjonelle aktiviteter. ' For aret 4.kvartal For aret 4.kvartal
Bevegelsene hittil i ar bestar hovedsakelig Resultat 621 -315 -1 1239
av endringer i postene Kundefordringer, Ordinaere avskrivninger 2 1 3 0
E?gg:gg:{ezi 2?;;%22::?oﬁgikiﬂg gield. Endring i kundefordringer 16 8 -32 1174
kommentarer til balansen pa foregaende Endring i leverandargjeld 342 228 -311 180
side. Endringer i andre kortsiktige fordringer -32 81 69 56
Endring i skyldige offentlige avgifter -97 -85 27 -502
Endring i andre tidsavgrensningsposter 732 -1 995 -681 -2 446
Endring i avsetninger forpliktelser -255 307 1034 403
Endring i annen kortsiktig gjeld -886 20 693 904
Netto kontantstremmer fra operasjonelle aktiviteter 444 -1 751 791 -1 468
Utbetalinger ved kjgp av varige driftsmidler -4 -0 0 18
Netto kontantstrem fra investeringsaktiviteter -4 -0 0 18
Netto kontantstrem fra finansieringsaktiviteter 0 0 0 0
Netto endring i bankinnskudd 440 -1 751 791 -1 450
IB Beholdning av bankinnskudd 2216 4 406 1425 3666
UB Beholdning av bankinnskudd 2 655 2 655 2216 2216

N Kvartalsrapport 04 2023
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Prosjekter
0g portefglje

Nye Veier utvikler strekningene gjennom forskjellige faser. Det arbeides
pa strekningsniva i de farste fasene. Etter fasen «Strekningsutvikling» vil
enkelte lengre strekninger deles opp i mindre prosjekter, innenfor en
hensiktsmessig kontraktsstrategi.

Bevegelser fra én fase til den neste foregar etter formelle beslutninger i
selskapets eierstyringsmodell. | hver fase ma mal og forutsetninger
bekreftes fgr neste fase igangsettes.

o -
Foto: Nye Veier

N Kvartalsrappart
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Strekninger som har endret status i lgpet av Q4 2023

Kartet viser status for de ulike
strekningene. Viktige hendelser i Q4 var som
folger:

» 20.desember ble det signert
vegutbyggingsavtale mellom
Samferdselsdepartementet og Nye Veier for
strekningen E136 Veblungsnes i Mgre og
Romsdal og Stuguflaten-Raudstel i Innlandet.
Prosjektet er na i kontraheringsfase.

« 15. desember apnet Nye Veier 7 km
vei, herunder den ca. 3,4 km lange
Kvaenangsfjelltunnelen for trafikk, nesten ni
maneder for opprinnelig planlagt. Tunnelen er
en del av prosjektet E6 Kvaenangsfjellet.

+ 30. november ble
det signert vegutbyggingsavtale mellom
Samferdselsdepartementet og Nye
Veier for strekningen rv. 13 Djupvik-
Kviturtunnelen i Vestland fylke. Prosjektet er
na i kontraheringsfase.

» 24.november signerte Nye Veier kontrakt med
Skanska, i arbeidsfellesskap med Johs J.
Syltern AS, om prosjektering og bygging av ny
E6 mellom Berkak og Vindasliene. Rambal|
er med som radgiver.

N Kvartalsrapport 03 2023
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01 Mal, prioriteringer og verdiskapning

Portefaljestatus

Strekningsutvikling

Rv. 4 Hunndalen-Mjgsbrua
Rv. 13 Skare-Sogndal

Rv. 25 Hamar-Lgten

E136 Dombas-Vestnes

Ringeriksbanen og
E16 Skaret-Honefoss

E16 Kongsvinger-E6

E6 Nordkjosbotten-Hatteng

E6 Olderdalen-Langslett
E6 Selli-Asp

E6 Asen-Steinkjer

E6 Ulsberg - Melhus

E6 @yer-Otta
E6 Otta-Dombas

E18 Tvedestrand-Bamble
E18 Arendal-Grimstad

E39 Lyngdal - Algard

Kvarfalsrapport

02 Hendelser og historier i kvartalet

03 Baerekraft

Reguleringsplanarbeid
og forberedelser for
markedet

I

E6 Serelva-Borkamo
E6 Nedgard - Berkak
E6 Moelv-Roterud

Ringeriksbanen og E16 Skaret
- Henefoss

E18 Ytre ringvei
E39 Blgrstad-Lyngdal ost

E39 Lyngdal vest-Kvinesdal
E39 Bue-Algérd

04 Finansiell status

Kontrahering og
forberedelse for

utbygging
|

Rv. 13 Djupvik - Kviturtunnelen
(del av Skare - Sogndal)

E136 Veblungsnes og Stuguflaten-
Raudstgl (del av Dombas-Vestnes)

E6 Roterud-Storhove
E6 Berkak-Vindasliene

E39 Mandal-Blgrstad

05 Prosjekter og portefalje

06 Risikoforhold og fremtidsutsikter

Utbygging
|
E6 Kvaenangsfiellet

E6 Kvithammar-Asen

E6 Ranheim-Varnes
E6 Storhove-@yer
E18 Rugtvedt-Langangen

E39 Lyngdal @st-Lyngdal vest

Drift

E6 Kvaenangsfjelltunnelen (del
av E6 Kvaenangsfjellet)

E6 Kval-Melhus sentrum
E6 Kolomoen-Moelv

E18 Rugtvedt-Dgrdal
E18 Tvedestrand-Arendal

E39 Kristiansand-Mandal

For strekninger markert med fet skrift er det inngatt vegutbyggingsavtale med
Samferdselsdepartementet
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Risikoforhold
og fremtidsutsikter

Selskapet har et sektorpolitisk formal. En sunn selskapsgkonomi er

en forutsetning for at selskapet kan bygge ut de riktige samferdsels-
prosjektene til riktig kost og til riktig tid og dermed oppfylle eiers mal for
selskapet. Rammeavtalen med staten sikrer selskapet langsiktig og
forutsigbar finansiering. Selskapet har veiutbyggingsavtaler med
Samferdselsdepartementet. Avtalene regulerer ogsa
bompengefinansieringen av veiene.

Fellesprosjektet E16 Skaret-Hagnefoss og Ringeriksbanen har egen
rammeavtale og skal ha egen finansiering over statsbudsjettet, med
delvis bompengefinansiering av veidelen av prosjektet.
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02 Hendelser og historier i kvartalet

03 Baerekraft

Risikoforhold og fremtidsutsikter

Grunnforhold kan gi store
merkostnader

Ved bygging av store vei- og baneanlegg er
det viktig & ha et bevisst forhold til risiko og
a ha tilstrekkelig store risikoavsetninger.

Nye Veier har valgt totalentreprise, med
eller uten forutgdende samhandling, som
var hovedmodell for gjennomfaring av
veiutbyggingsprosjekt. Totalentreprise-
modellen er en god modell for a

plassere risiko riktig. Risiko for uventede
hendelser sgkes plassert hos den parten
som kan handtere risikoen best.

| totalentreprisemodellen plasseres
ansvaret for bade a prosjektere og bygge
anleggene hos totalentreprengrene. Det er
den som bygger som har de beste
forutsetningene for a sikre at det som
prosjekteres lar seg bygge, og at byggverket
bade er dimensjonert og blir bygget riktig.

Grunnforholdsrisikoen har en total-

Kvarfalsrapport

entreprengr i mindre grad mulighet til
vurdere og handtere. Derfor har Nye
Veier valgt & beholde ansvaret for
kostnader pa grunn av endrede grunn-
forhold. Selv en erfaren entreprengr har
darlige forutsetninger for & kunne prise
riktig ukjente grunnforhold, og dersom
entreprengren ma ta hgyde for verst
tenkelige grunnforhold vil prisene i
giennomsnitt bli alt for hgye. Det er derfor
normalt at byggherren beholder ansvaret
for grunnrisikoen.

Nye Veier har mange store utbygginger i
gang. Det er store tunnelprosjekt hvor
fiellkvaliteten varierer og utbygginger i
omrader med mye leire. Det er fortsatt stor
usikkerhet knyttet til grunnforholdene i
pagaende utbygginger. | forbindelse med
Q4-rapportering og forberedelser til
arsoppgjeret er selskapets prognoser og
risikoavsetninger giennomgatt, og
grunnforholdsavsetningene er gkt i enkelte
av utbyggingsprosjektene.

04 Finansiell status

05 Prosjekter og portefglje

Beerekraftsrapportering, krav og
verktey for forbedring

Nye Veier vil framover som aksjeselskap bli
forpliktet til & giennomfere virksomhets-
rapporteringen iht. EUs beerekraftsdirektiv
(CSRD).

Rapporteringskravet gjelder fra og med
regnskapsaret 2025. Vi har tiden fram til
januar 2025 til & fa pa plass systemer og
rapporteringsrutiner, slik at vi kan samle inn
data gjennom hele 2025.

CSRD setter klare krav til hvordan
baerekraftsrapporteringen skal vaere, og
baerekraftsrapporteringen skal godkjennes
av revisor som en del av selskapets formelle
arsrapportering.

Arbeidet med a gj@re oss klare til 4
rapportere etter CRSD startet allerede i
2023. Vi gjennomfgrte da en dobbelt
vesentlighetsanalyse hvor omverdenens

06 Risikoforhold og fremtidsutsikter

pavirkning pa Nye Veier, og Nye Veiers
pavirkning pa omverdenen, ble analysert og
vurdert. Styret godkjente analysen i februar
2024. Analysen danner grunnlag for a
bestemme hvilke av EU sine
rapporteringsstandarder for baerekraft
(ESRS) som selskapet skal rapportere pa.

Det er et omfattende arbeid som skal til for
a sikre at vi klarer 3 levere pa de nye
lovfestede kravene til virksomhets-
rapportering, og bade styre og ledelse
folger arbeidet tett.

Gjennom Statens eierskapsmelding* setter
regjeringen klare krav til hvordan Nye Veier
og andre statlige selskap skal arbeide med
baerekraft og bidra til & oppfylle Norges
klima- og miljgmal.

* Meld. St. 6 (2022-2023) Et grennere og mer aktivt
statlig eierskap Statens direkte eierskap i selskaper
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